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(Vizeprésident Dr. Klose)

a} Wirtschaft, Mittelstand und Technologie

Ich erdffne die Beratung und erteile als erstem
Redner Herrn Kollegen Laurenz Meyer flir die
Fraktion der CDU das Wort.

Laurenz Meyer (CDU): Herr Président! Meine Da-
men und Herren! Lisbe Kolleginnen und Kollegent
Wir flhren diese Debatte heute hier (ber den
Wirtschaftshaushalt, Uber die Wirtschaftspolitik
und die Verkehrspolitik dieser Landesregierung
vor dem Hintergrund - und ich glaube, daid der
manch einem hier im Saale inzwischen villig ver-
lorengegangen ist -, daf inzwischen in Duisburg
und Dortmund die Arbeitslosenzahlen héher als in
Dresden und Leipzig sind.

{Beifall bei der CDU - Zuruf von der SPD}

Wir haben zum Ende 1995 in Duisburg 15,9 %
und in Dortmund 15,1 % Arbeitslosigkeit,

{Zuruf von ger SPD - Zuruf des Dr. Manfred
Busch [GRUNE])

und an der Stelle werden in diesem Lande Reden
darOber gefihrt, wie bewufdt Arbeitsplétze ver-
trieben werden, statt neue anzusiedeln,

{Lebhafter Beifall bei g[pr CDU - Wider-
spruch bei SPD und GRUNEN}

Meine Damen und Herren, liebe Kolleginnen und
Kollegen! Da hat doch der Herr Rau - ich will ein-
mal zwei Zitate aufnehmen, und, verehrter Herr
Rau, ich frage Sie: Wer schreibt Ihnen eigentlich
80 etwas auf? - auf dem Landesparteitag der SPD
vorgetragen:

"Zur komplizierten Wirklichkeit gehért es, dall

die Entwicklung bei uns 1995 zwar schlecht
war, aber deutlich besser als in fast allen Lan-
dern der Bundesrepublik."”

Herr Ministerpr8sident! Ist in threm vielképfigen
Stab eigentlich niemand dabei, der eine Statistik
lesen kann?

{Beifall bei der CDU}

Ja, Herr Ministerprisident, as ist verdammt ernst.
Wir haben die Situation, dafd Nordrhein-Westfalen
auch 1995 mit plus 1,3 % Wachstum an vorletz-
ter Stelle in der ganzen Bundesrepublik lag. Nur in
Berlin war die Zahl aus speziellen Griinden
schiechter.

1991 bis 1985 hatten die alten Bundestander
- wohlgemerkt: die alten; die neuen nehme ich
nicht dazu - plus 6 % Wachstum, Nordrhein-

Westfalen insgesamt 2,1 %. An der Stelle sagen

Sie, die Entwicklung "war deutlich basser” bei

uns "als in fast allen Landern der Bundesre-
publik*?

{Zurufe von und Beifall bei der CDU}

Ich weil wirklich nicht, wer thnen so etwas auf-
schreibt. Sie sollten die Leute einmal auswech-
selnl

{Beifall bei der CDU}

Dann sagt Herr Rau - das sind die Kernpunkte,
auf die wir uns zubewegen -:

“Wir haben ein positives Klima f{ir Investitio-
nen und flr Grilndungen neuer Unternehmen,”

{Heiterkeit ‘bei der CDL)
Ich habe da jetzt etwas weggelassen.

«"per saldo 1995 rund 10 000 zusétzliche Un-
ternehmen. Damit liegen wir auf Platz 2 der
westlichen Lander.”

Herr Rau, wer schreibt lhnen so etwas auf? ich
sage lhnen: Dal wir absolut auf Platz 2 der west-
lichen Lander liegen, sagt bei unserem grofien
Land doch gar nichts. Daf% wir in 1991, 1992 und
1993 hohere Grindungszahlen - per salde Zu-
und Abgéange - hatten als 1994 und 1995, zeigt,
dal® wir auf einem absteigenden und nicht auf
einem aufsteigenden Ast sind.

{Beifall bei der CDU)

Deswegen frage ich mich allen Ernstes: Wer
macht sc etwas? Wer stellt ein solches faisches
Bild in thre eigene Partei hinein?

Wir haben eine Selbstdndigenquote, die weit nied-
riger ist ais im Bundesgebiet, niedriger als in unse-
ren Konkurrenzlandern, den Regionen Bayern und
Baden-Wirttemberg,

An dieser Stelle vereinbart der Wirtschaftsmini-
star - ich hoffe einmal: gezwungenermafien -, dal3
ausgerechnet der einzige Topf, der fir Darlehen
fir kleine und mittlere Unternehmen gedacht ist,
um in diesem Jahr noch eine wirklich wichtige
Position - Biirgschaften fir Betriebsmittelkredite -
zu finanzieren, dal® ausgerechnet der einzige
Topf, den er hat, um Existenzgriindungen zu for-
dern, fiir diese Zwecke in Anspruch genommen
wird!

Er hat im letzten Jahr schon fast 40 Millionen DM

~ fiir Existenzgriindungen und Betriebsverlagerun-

gen flir diese Kreditposition gebraucht, hat Haus-
haltsreste zusammengekratzt, urm mit den 27 Mil-
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lionen, die zur Verfligung standen, das zu ma-
chen. Jetzt ist der Ansatz noch niedriger als im
letzten Jahr. Das soll das Jahr der Existenzgriin-
dungen werden?!

{Beifall bei der CDU)

Sie haben Risikokapital von 9 Millionen DM im
Haushalt. Das ist fir eine mittelgrofe Stadt in
Nordrhein-Westfalen vielleicht genug, aber doch
nicht fir das ganze Land Nordrhein-Westfalen!

Herr Rau, wenn Sie lhre Rede gehalten und hier-
bei den Wirtschaftsminister dadurch unterstiitzt
hatten, dal Sie dafir kdmpfen wirden, Zahlen
wie in Bayern einzusetzen, dann wiren wir hier in
Jubel ausgebrochen.

Wir haben fiir Existenzgriindungen in Bayern statt
der Position, die ich eben genannt habe, 225 Mil-
lionen DM, fir MarkterschlieBung 575 Millionen
DM und fiir Technologieentwicklung 580 Millio-
nen DM. Daflir haben die Bayern ailerdings Lan-
desvermbgen, das sie hatten, verkauft, um es
intelligenter und produktiver fiir neue Arbeitsplat-
ze einzusetzen.

{Beifall bei der CDU)

Nordrhein-Westfalen liegt inzwischen bei den
Sachinvestitionen an drittletzter Stelle im Bundes-
gehiet.

Meine Damen und Herren! Nur Niedersachsen und
Schleswig-Holstein sind schlechter. Dabei hat der
Wirtschaftsminister natiirlich unsere Unterstiit-
zung. An dieser Stelle hat sich Herr Clement in
den letzten Wochen profiliert - nicht auf dem wirt-
schaftspolitischen, aber auf dem verkehrspoliti-
schen Gebiet. Wir geben das neidlos an Sie wei-
ter, Herr Clement: Was Sie da 6ffentlichkeitsar-
beitsm&Rig auch fir sich selber erreicht haben, ist
eine fabelhafte Leistung!

(Beifall bei der CDU)

Allerdings mache ich Sie darauf aufmerksam: Sie
haben zugleich mit hohem Risiko gepokert. Wenn
Sie jetzt schon versuchen, die ganzen Projekte,
die Sie fir unverzichtbar gehalten haben, auf die
Zeitschiene zu schieben, um {iber den GRUNEN-
Parteitag zu kommen, dann passen Sie nur auf,
dal? Sie dabei hinterher nicht einbrechen!

(Beifall bei der CDU)

Was passiert eigentlich in Nordrhein-Westfalen,

wenn echte Probleme anstehen? Die Diskussion
der letzten Wochen haben wir zum Teil aus unse-
rer Oppositionsrolle heraus mit Vergnligen ver-

folgt. Die echten Probleme sind aber (iberhaupt
noch nicht diskutiert worden. Das, was hier statt-
findet, ist doch in héchstem Male provinziell.

Da sagt der Herr Klein vom Vorstand bei der Luft-
hansa - da sind Sie doch im Aufsichtsrat, oder
nicht?; das ist doch ein guter Mann, der weil3,
wovon er spricht - auf der ITB:

"Wiahrend in London, Paris und ZGrich Milliar-
densummen in die dortigen Airports investiert
werden, ohne daf} sich eine Stimme regt, be-
steht in Nordrhein-Westfalen die Gefahr, eine
Zukunftschance zu verschiafen.”

Er schlie3t das mit dem Satz:
"Das Austand lacht Ober uns.”
Das ist die Wirklichkeit.
{Beifall bei der CDU}

Ich bewundere wirklich den Mut von Herrn Cle-
ment in dieser Situation. Er hat - wahrscheinlich
ist das den GRUNEN gar nicht aufgefallen - recht-
zeitig vor dem Parteitag der GRUNEN fiir die Lan-
desregierung zu Garzweiler eine klare Position
bezogen. Er schreibt in "Revier und Werk"” - und
ich finde es gut, dalk es dort steht - wortlich:

"Die Landesregierung steht zu threm Wort. Sie
steht zu den Leitentscheidungen zur Braunkoh-
le.”

{Beifall des Klaus Matthiesen [SPD])
- Passen Sie jetzt auf, Herr Matthiesen! -

"Sie steht zur Genehmigung des Braunkohle-
plans Garzweiler [I,"

{Beifall des Kiaus Matthiesen {SPD))

"und sie steht zu ihren Zusage fiir die zligige
und objektive Durchflihrung aller ausstehenden
Genehmigungsverfahren.”

{Beifall des Klaus Matthiesen {SPDI}

Das wollen wir einmal in der Offentlichkeit haber.
Es ist wunderbar: Die Landesregierung steht zur
Genehmigung von Garzweiler Il. Das halten wir
hier und heute fiir uns fest.

{Beifall bei der CDU und Beifall des Klaus
Matthiesen [SPD])

Ich gehe davon aus, dafd Herr Clement das nicht

__.ohne Riickendeckung seines Ministerprasidenten

erklart hat, und zwar gegeniber den Bergleuten
vom Braunkohlstagebau in der Revierzeitung. Er
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wird doch nicht in der Revierzeitung etwas ande-
res sagen, als die Landesregierung wirklich meint?

{(Zurufe von der CDU: Nein, nein, nein!)

Meine Damen und Herren, liebe Kolleginnen und
Kollegen, das Problem dieser Koalition hat der
Fraktionsvorstand der GRUNEN auf den Punkt
gebracht. In dem Schreiban an die Delegierten flir
den Landesparteitag steht - die SPD-Kollegen mé-
gen sich das gut anhdren -:

"Das Problem dieser Koalition bleibt die un-
geklarte Richtungsentscheidung innerhalb der
SPD zwischen Befilirworterlnnen von Rot-Griin
oder Rot-Schwarz. Ob Clements Verkehrspro-
jekte, Okosteuer oder Aussiedlerfeindlichkeit:
Die Sozialdemokraten stehen vor der Frage, ob
sie wirklich ernsthaft sine Perspektiva fOr Re-
formpolitlik erdffnen und damit den notwendi-
gen gasellschaftlichen Gegenentwurf”

- und jetzt kommt es -

"zu Ellenbogengeselischaft und Standortliige
gemeinsam den Menschen vermitteln wollen.”

(Zuruf des Dr. Helmut Linssen [CDU])

Meine Damen und Herren, in dieser Situation
schreibt der Chef von Euro-Wings:

"Die Politik ist in Nordrhein-Wastfalen zur Zeit
der einzige Arbeitsplatzkiller.”

{Beifall bei der CDU)
Das ist die Situation.

Ich spreche jetzt einmal meinen Kollegen Hom-
bach als meinen Widerpart in der Wirtschaftspoli-
tik an. Herr Schréder hat gesagt: Es gibt heute
nicht rechte und linke Wirtschaftspolitik, es gibt
gute und-schlechte Wirtschaftspolitik. Ich will das
flr Nordrhein-Westfalen (ibersetzen: Es gibt in
diesem Land offensichtlich zwei Sorten von Wirt-
schaftspolitik in den Képfen: Die einen haben mit
der Arbeit Gberhaupt nichts zu tun, und die ande-
ren stehen noch etwas ndher am Arbeitnehmer
und wissen um dessen Sorgen,

{Beifall bei der CDU)

Der eina, der weit weg von der Arbeit ist, be-
zeichnet das als Standortliige, und der andere,
der sieht, daf3 uns die Arbeitsplitze unter den
Handen wegrinnen, tut wenigstens ein bilchen
dafiir, daf§ wir nicht noch bewuBt Arbeitsplatze
vertreiben, wenn wir schon keine neuen ansiedeln
kénnen,

Meine Damen und Herren, das ist der Punkt - ich
habe es hier schon einmal gesagt -: Die GRONEN
haben kein Verhaltnis zum ersten Arbeitsmarkt,
sie leben stérker im zweiten Arbeitsmarkt.

(Beifall bei der CDU}

Man miRte eigentlich allen Zuhérern und Zu-
schauern auf dem Parteitag der GRUNEN empfeh-

" len, bei den Wortmeldungen darauf zu achten,

war sich da meldet und wem das nutzt. Ist einer,
der sich gerade meldet, vielleicht jemand, der
schlicht Angst hat, dall er picht mehr mit dem
Wagen mit Stander herumfahren kann, ist es
nicht jemand, der schlicht Angst hat, dai er seln
gerade erworbenes Pdstchen in der Verwaltung
oder sein Aufsichtsratsmandat wieder abgeben
muf,

{Beifall bei der CDU - Zurufe von den GRU-
NEN)

ist es nicht jemand, der flrchtet, die vierte Plan-
stelle in rgendeiner [nitiative wieder abgeben zu
miissen?

(Beifall bei der CDU - Zurufe von den GRO-

NENM)
Hier missen wir aufpassen, dafd nicht ganze -

{Klaus Matthiesen [SPD]: Sie haben schon
bessere Reden gehalten als heute - Gegen-
rufe von der CBU - Unruhe - Glocke des
Prasidenten - Weitare Zurufe von der CDU)

Meine Damen und Herren, diesen Zwischenruf
des Kollegen Matthiesen empfinde ich als groRes
Kompliment. Wenn er namlich mit mir zufrieden
gewesen wire, wire ich hiichst betriibt gewesen.

{Heiterkeit und Beifall bei der CDU)

Meine Damen und Herren, wir haben einen Stand-
crtwettkampf der Reglonen. Die Wirtschaftsfor-
derungsgesellschaft des Landes - und der Wirt-
schaftsminister ist dort Aufsichtsratsvorsitzen-
der - hat es mit viel Anstrengung geschafft, in
den Jahren 1993 und 1994 1 200 Arbeitsplétze
von drauflen in Nordrhein-Westfalen anzusiedeln,
Hier reden wir dar{iber, dal wir beim Flughafen
Dortmund 1 000 Arbeitsplatze bewult nach Ber-
lin schicken. Die GRUNEN vertreiben in Kdin be-
wullt 600 Arbeitsplitze.

Meine Damen und Herren, von der SPD habe ich
gehdirt: Arbeitspldtze, Arbeitspldtze, Arbeitsplét-
zel Dann lassen Sie uns doch fUr dieses Land die
Mdaglichkeit schaffen, bei knappen Mitteln die
Verkehrsinfrastruktur auszubauen, und zwar - das
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sage ich fir meine Fraktion bewuft - in der Rei-
henfolge: Schiene, Flughéfen, Strale. Und lassen

Sie uns kimmern um Gentechnik und Biotechnik,

um Informationstechnologie, um den Chemie-
standort, um Garzweiler. Bei der nichsten Hal-
dendiskussion irgendwo im Ruhrgebiet haben Sie
in threr Koalition doch denselben Konflikt. Lassen
Sie uns kampfen flr kiirzere Genehmigungsver-
fahren, fir eine Steuerpolitik, mit der wir nach
lhren AuBerungen im WirtschaftsausschuR man-
ches gemeinsam fiir Existenzgrindungen und
Selbsténdigkeit tun kénnen. Das mii3ten eigent-
lich fiir einen Landesparteitag der GRUNEN oder
fur die SPD die Fragen sein.

Meine Damen und Herren, liebe Kolleginnen und
Kollegen, machen Sie mit dieser kleinkarierten
Palitik endlich Schiufd!

{Beifall bei der CDU})

Eine solche Strafe wie diese Regierung hat das
Land wirklich nicht verdient.

{Anhaltender Beifall bei der CDU)

Vizeprasident Dr. Hans-Ulrich Klose: Ich erteile
Herrn Kollegen Mernizka flr die Fraktion der SPD
das Wort.

Loke Mernizka (SPD): Herr Prasident, meine sehr
verehrten Damen und Herren, einen schdnen gu-
ten Morgen! Der Himmel Gber Nordrhein-Westfa-
len und ber Disseldorf ist klar. Was Herr Meyer
gesagt hat, war nicht so klar, entsprach nicht
dem aktuellen Stand des Himmels.

(Lachen bei der CDU)
Er hat das Blaue vom Himmel heruntergeredet,
{Lachen bei der CDU)

aber, meine Damen und Herren, das nitzt wohl
niemandem. War sich Uber das, was zur Zeit an
Schwierigkeiten besteht - objektiv zugegeben -,
hinausheben will, mufd hier sachkundigere Beitra-
ge leisten als das, was Herr Meyer hier geleistet
hat.

(Beifall bei der SPD - Oh! Oh! bei der CDU}

Der Tag fing an mit dem Altestenrat heute mor-
gen, ein hervorragendes Gremium, das hdchste
Gremium des Landtags. Die Tagesordnung fir
néchste Woche war sehr schnell abgehandelt,
und dann kamen die Reisen dran. Da hat sich die
CDU wieder hervorgetan - als Reiseverhinderer.

Das war sehr interessant, Wenn man in einem so
hohen Gremium mehr Substanz nicht hat, tun Sie
mir sehr leid, meine Damen und Herren von der
CDU.

{Zurufe von der CDU - Oliver Wittke [CDUIL:
Thema verfehlt! - Glocke des Prasidenten)

Dann war Erfreuliches zu verzeichnen: Der Pra-
sident hat mit dem Vorstandsvorsitzenden der
Ruhrkohle AG Herrn Neipp eine Ausstellung Ober
die Ruhrkohle AG erdffnet,

{(Eckhard Uhlenberg [CDUI: Er verschenkt
seine zehn Minutenl)

Die Kapelle der Ruhrkohle hat "Glick auf, Glick
auf, der Steiger kommt" gespielt,

{Heiterkeit)

alle waren friedlich versammelt und sonnten sich
im Glanz der sonst hier im Parlament von der
rechten Seite kaputigeredeten Ruhrkohle AG.
Meine Damen und Herren, ich muf ehrlich sagen:
ich packe mich an den Kopf Gber solche Verhal-
tensweisen.

{Zurufe von der CDU - Glocke des Prasiden-
ten)

Meine sehr verehrten Damen und Herren, wir ha-
ben es hier mit einer sehr ernsthaften Sache zu
tun.

{Lothar Hegemann [CDU]: Fang’ mal anl}

Wir erleben téaglich, daR Arbeitsplatze verloren-
gehen. Wir erleben téglich Firmenzusammenhri-
che.

Wir haben in Nordrhein-Westfaien nach den neue-
sten Meldungen des Arbeitsamtes 843 Q00 Ar-
beitslose. Wir wissen, daR eine Vielzahl junger
Leute keine Arbeit mehr bekommen, 25 000 jun-
ge Leute unter 25 Jahren haben keine Arbeit, Wir
wissen, daft die Aussiedler und die auslandischen
Mitblrgerinnen und Mitblrger an der Arbeitslosig-
keit eine Rate einnehmen, die insgesamt beang-
stigend ist. Trotz der Anstrengungen, die von
allen Seiten unternommen werden, bekommen
wir das zur Zeit nicht in den Griff. Wir erleben
leider auch, dal durch unniitzes Gerede auch
noch Firmen androhen abzuwandern. Das palfit
nun dberhaupt nicht in die Landschaft, das sage
ich ganz deutlich.

Das alles zusammen, meine Damen und Herren,
muRd uns doch endlich davon (berzeugen, dal wir
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gemeinsam handeln missen. Das ist hier von al-
len Seiten auch schon mehrmals verkindet wor-
den.

Der heute zur Diskussion stehende Haushalt gibt
diese Handlungsfihigkeit und Handlungsmdglich-
keit her. 1,2 Milliarden DM im Wirtschaftshaus-
halt, das ist schon etwas. 324 Millionen DM fir
die "Grindungsoffensive”, das ist schon etwas.
Da wir in den Verhandlungen mit unserem Koali-
tionspartner zusatzliche finanzielle Méglichkeiten
erdffnet haben, steht in den Anderungslisten; ich
will das nicht im einzelnen wiederholen. Es gibt
also keinen Anlall, hier Kritik anzumelden, son-
dern ich rate dringend, die eigenen Vorschlage,
die Sie gemacht haben, Herr Meyer, auf ihre Hieb-
und Stichfestigkeit und auf ihre reale Deckungs-
mdéglichkeit zu Oberprifen.

Im {brigen ist es recht interessant, aber gut, dald
wir uns im Wirtschaftsausschul3 bei einer Position
einlg waren: Die CDU hat ihren Erhdhungsantrag
zurlickgenommen, Wir haben die Begrlindung zu
ihrem Erhdhungsantrag unter Streichung eines
Satzes Gbernommen. Wir waren uns da im Wirt-
schaftsausschuld einig. Ich méchte hier vor der
Offentlichkeit klarstelien: Wir sind gar nicht so
weit auseinander, wie man aus den Reden vor der
Offentlichkeit eigentlich meinen k&nnte, meine
Damen und Herren. Das soliten Sie mit nach Hau-
se nehmen. - :

(Herbert Reul [CDU] und Heinz Hardt
[CDU], auf die Reihen der Keoalitionsfrakiio-
nen zeigend: Dal! - Regina van Dinther
[CDUI: Dann dirfen Sie nicht rot-grin ma-
chenl}

- lch weiR}, daR einige bei euch das nicht begrei-
fen.

(Herbert Reul {CDUI: Dochl Aber nicht bei
euchl)

Das ist etwas anderes. lch will nicht auf die Rei-
sen zuriickkommen. Wenn das ein gro2es Thema
in Ihrer Fraktion ist, weild ich schon, was zu kurz
kommt: die Wirtschaftspolitik. Das ist vllig klar.

{Lachen bei der CDU)

- Die Wirtschaftspolitik! Das kann ja gar nicht
anders sein,

Wir sind uns also schon einig, wo die Richtung
hingeht. Die Richtung geht dahin, Menschen zu

animieren, Griinder zu werden, rieue Arbeitsplétze .

zu schaffen. Wir haben die Meistergrindungs-
prémie gemelnsam hier beschlossen. Wir wissen,

dal3 hier zur Zeit eine groBe Nachfrage besteht.
Die Grindungsoffensive wird in allen Regionen
gepowert. Die IHKs sind daran. Sie wird vernetzt;
der Run auf die Anmeldungs- und Beratungsver-
fahren geht schon los. Dazu sind genligend Mittel
im Haushalt.

Wir wollen, dal mehr Ausbildungsplétze bereit-
gestellt werden. Wir wollen, dalk dis 25 000 Ju-
gendlichen eine Qualifizierungschance be-
kommen. Penn von den 25 000 Jugendlichen

_sind 80 % nicht qualifiziert, msine Damen und

Herren; das ist ein Grund fir die Arbeltslosigkeit
in dieser Gruppe. Das spiegelt sich im Haushalt
wider, Und wir wollen, daf} sich Unternehmer und
Unternehmerinnen in Nordrhein-Westfalen bewe-

.gen kdnnen und thre Unternehmen richtig fahren

kdnnen, dafd neue gegrindet und bestehende aus-
geweitet werden konnen, damit Arbeitsplitze
entstehen.

Wir haben in diesem Haushalt gemeinsam auch
ein Projekt, Giiterverkehr von der Strafle auf die
Schiene zu verlagern. Das ist nicht nur konkreter
Umweltschutz, das sind auch konkrete Investitio-
nen, Investitionen, die Arbeitsplatze erhalten und

nneue Arbeitsplétze schaffen, denn die Bahnstrek-

kenn missen aktiviert und reaktiviert werden.

lch kénnte thnen jetzt noch viele andere Projekie

~aufzeigen, die in diesem Haushalt wichtig sind.

Aber hier wird von Standortliige geredet, und es
werden andere Zitate gebraucht. Ubrigens: Lau-
renz Meyer, von dir kann man nichts zitieren, Du
stehst zur Zeit gar nicht in der Presse. Das ist ein
Problem. Aber es ist ein Problem der Presse und
nicht deins; das ist vdllig klar.

Wir wollen, dald wir ehrlich miteinander umgehen,
meine Damen und Herren, weil Ehrlichkeit, Klar-
heit und Wahrheit letztlich nur dazu fihren, die
wirtschaftliche Krise zu (berwinden. Ich habe hier
vom Bund dberhaupt nicht geredet und will das
auch jetzt nicht mehr tun. Aber Sie wissen selber,
was man von der Seite alles nachweisen konnte,
was zur Wirtschafiskrise gefilhrt hat, meine Da-
men und Herren.

Wir miissen hier in Nordrhein-Waestfalen nicht
allein, aber in erster Linie durch unsere eigenen
Aktivitdten zurechtkommen. Das wollen wir und
dazu z3&hlt die Stlrkung des Wirtschaftsstandor-
tes Nordrhein-Wastfalen. Das will die SPD-Frak-
tion, und das wird sie auch durchsetzen.

{Beifall bei der SPD - Dr. Helmut Linssen
[CDU]: Das war's? - Weitere Zurufe von
der COU}
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Vizeprisident Dr. Hans-Ulrich Klose: Ich erteile
dq_s Wort Frau Kollegin Landsberg fir die Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN.

Alexandra Landsberg (GRUNE): Sehr geehrter
Herr Prasident! Meine Damen und Herren! Herr
Mevyer, ich habe lhr alternatives Konzept vermifit.

{Lachen des Dr. Helmut Linssen [CDU] - .

Beifall bei den GRUNEN)

Frau Nacken, Herr Mai und ich hatten gestern das
Vergniigen eines gemeinsamen Gesprachs mit der
Arbeitsgemeinschaft selbsténdiger Unternehmer,
Es ist sehr erfreulich, dal die ASU genau wie
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN die beste Wirtschafts-
politik ausdriicklich nicht mit dem gréfiten ausge-
gebenen Subventionsvolumen in dem Bereich
identifiziert.

(Beifall bei den GRUNEN - Vereinzelt La-
chen bei der CODW)

Meine Damen und Herren, die Koalitionsfraktionen
haben schon in threm Antrag zur Forderung klei-
ner und mittlerer Unternehmen im Januar zum
Ausdruck gebracht: Mit der Griindungsoffensive
soll unternehmerisches Handein und nicht eine
Subventionsmentalitdt gefordert werden. Eine
Wirtschaftsférderungspolitik mit der GieRBkanne
lehnen wir ab.

(Beifall bei den GRUNEN)

Im Bund und in NBW steht ein Thema zur Debat-
te: Was ist eine "gute" Wirtschaftspolitik? Herr
Mevyer hat das eben schon einmal angesprochen.
Herr Schréder hat den Vorsto gemacht und vor-
geschlagen, "modern” misse sie sein, die gute
Wirtschaftspolitik. Jetzt ist der Begriff "modern”
ungefdhr genauso dehnbar wie der Begriff "gut".
Und nicht alle Arien, die einem auf Opernbélien
eingefilistert werden, sind der letzte Schrei, Das
heilRt nicht, daf? alte 1deen schlechte Ideen wéren.
Die Okosteuer entwickelte Pigou ja auch schon
1923.

In der Standortdebatte ist zuweilen der Eindruck
entstanden, eine erfolgreiche Regierung miisse
alle Politikfelder in" erster Linie auf die Wirt-
schaftspolitik hin orientieren. Vornehmster Zweck
der Umwelt-, Sozial-, Verkehrs- und Bildungspoli-
tik miisse es sein, das Sozialprodukt zu mehren
und die Bedirfnisse der Unternehmer und Unter-
nehmerinnen in diesem Land zu befriedigen. Mei-
ne Damen und Herren, die Vertreter dieser Linie
genieRen in der Offentlichkeit ein hohes Ansehen.

Und dennoch liegen sie falsch!

Ziel einer zukunfrsfahigen Wirtschaftspolitik muid
es sein, die Tatigkeit der Unternehmerinnen und
Unternehmer in diesem Land zu fdérdern und
gleichzeitig dem Interesse der Gessellschaft an
sozialer Sicherheit und Erhaltung unserer natdrli-
chen Lebensgrundiagen zu entsprechen. Nie-
mand, auch nicht die hértesten Vertreter der
Standortdebatte, wiirde ernsthaft die Sinnhaftig-
keit eines juristischen, auch umweltrechtlichen
Ordnungsrahmens und die Notwendigkeit einer
funktionsféhigen Wettbewerbskontrolle in Frage
stelien.

Weitere Rahmenbedingugnen missen hinzukom-
men. Wir wollen ein solides Sozialversicherungs-
system, das Angebot bestimmter &ffentlicher GG-
ter und die steuerliche Integration der Kosten des
Umweltverbrauchs.

In der wirtschaftspolitischen Debatte, die auch in
Nordrhein-Westfalen zur Zeit geflhrt wird, ent-
steht nur allzuoft der Eindruck, der einzige Zweck
der Verkehrspolitik sei die Bereitstellung von In-
frastruktur fir die Unternehmen dieses Landes.
Das aher, meine Damen und Herren, wére eine
unsachgemale Verkirzung. Sie wirde weder der
Wirtschafts- noch der Verkehrspolitik gerecht.
Wenn ich mit Genehmigung des Prasidenten zitie-
rent darf:

"Arbeit und Umwelt gehdren zusammen, wenn
wir unsere Verantwortung fir kommende Ge-
nerationen ernst nehmen, Soziale Gerechtig-
keit und wirtschaftliche Leistungsfahigkeit ge-
héren zusammen,

(Beifall bei den GRUNEN)

wenn wir Wohlstand fir alle und soziale Stabi-
litat wollen. ... Die Politik der Landesregierung
arientiert sich an dem Ziel, die Mobilitdt fiir die
Blirgerinnen und Blrger und flr die Wirtschaft
unseres Landes umwelt- und sozialvertraglich
zu sichern.”

Das sagte Johannes Rau in seiner Regierungs-
erkldrung vom 13. September letzten Jahres.

{Beifall bei den GRUNEN und bei Abgeord-
neten der SPD)

Verkehrspolitik trégt auch die Verantwortung fir
die Umweltvertraglichkeit eines leistungsfahigen
wirtschaftspolitischen Konzepts.

Mit dem Haushaltsplanentwurf zum Einzelplan 08B
hat die Landesregierung die finanzielle Basis fir
die Grindungsoffensive NRW gelegt. Der Einzel-
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plan enthdlt zu diesem Zweck gut
300 Millionen DM. Das ist ein wichtiger Schritt
fir etne Neuausrichtung der Wirtschaftspolitik,
der Unternehmenspolitik in diesem Lande.

Besonders hervorheben méchte ich in diesem Zu-
sammenhang die Meistergriindungspriamie. Das
Land unterstiltzt mit jBhrlich 30 Millionen DM die
Existenzgrilndung von Handwerkerinnen und
Handwerkern. Meine Fraktion setzt die Bedeutung
dieses Instruments aulerordentlich hoch an: fir
die Unterstltzung der vielen tausend in NEW an-
stehenden Betriebsiibernahmen, fir die Entwick-
iung einer durchmischten mittelsténdischen Struk-
tur auch im Ruhrgebiet und fiir die Lésung von
Nachwuchsproblemen des Handwerks, die bel
dem langfristig unabdingbaren Einstieg in die
Energiesparwirtschaft dringend gebraucht wird.
Mit der Meistergriindungspramie haben wir ein
wichtiges strukturpolitisches Instrument geschaf-
fen.

Die Zinssubventionierung der Kredite fir kleine
und mittlere Unternehmen wird von 13 Millio-
nen DM auf 40 Millionen DM aufgestockt, Ein
Viertel des Programmbausteing "Griindung und
Wachstum™ steilen wir zu besonders glinstigen

Bedingungen den Existenzgriinderinnen zur Verfl-

gung. Damit erhalten Frauen die Méglichkeit, eine
Zinsvergiinstigung flr 85 % der forderfdhigen
Aufwendungen ihrer Existenzgriindung zu bean-
tragen.

Im Haushaltsverfahren haben sich die Koalitions-
fraktionen {iber weltere Anderungen zum Haus-
haltsplan verstindigt. Da méchte ich zundchst
das Coaching von Existenzgriinderinnen und Exi-
stanzgriindern nennen.

Ganz oben auf der Agenda des gemeinsamen
wirtschaftspelitischen Antrags der Koalitionsfrak-
tionen aus dem Monat Januar stehen Beratung,
Qualifizierung und Coaching. In NRW wird - wie
tbrigens in der gesamten Bundesrepublik - in den
ersten beiden Jahren nach der Griindung von Un-
ternehmen eine hohe Anzahl von Insolvenzen ver-
zeichnet. Nicht jeder Maschinenbauer ist eben
gleichzeitig auch ein guter Betriebswirt. Bei den
Frauen sieht das zwar etwas besser aus. Aber
unter dem Strich liegt die Zah! der Betriebsgriin-

" dungen In NRW nur knapp vor der Anzahl der aus

dem Handelsregister geléschten Betriebe. Darum
wollen wir mit zunfichst 3 Millionen DM die be-
gleitende Beratung kleiner und mittlerer Unterneh-
men in den ersten Jahren nach der Grindung f6r-

- dern.

Wir richten zudem einen eigenen Titel flir eine
Landesinitiative zu "Neuen Berufsfeldern fiir Frau-
en in Technik und Handwerk™ ein. In diesem Titel
werden fir das laufende Jahr 4 Millionen DM Bar-
mittel sowie eine Verpflichtungsermachtigung
tiber 2 Millionen DM eingestellt. Ziel der Landes-
initiative ist es, Méadchen und Frauen fir sichere
und zukunfisféhige Arbeitsplatze in Technik und
Handwerk zu interessieren und ihnen die Perspek-
tiven dieser Berufsfelder zu verdeutlichen. Gleich-
zeitig woellen wir die meist ménnlichen Arbeltge-
ber in den genannten Berufssparten davon tiber-
zetigen: Madchen und Frauen machen den Job
genausc gut wie die Maénner - wenn nicht sogar
besser!

(Beifall bei den_GRUNEN)

Aus den 4 Millionen DM wollen wir ein méglichst
offenes Projektspektrum fordern. Initiativen, die
mit Herz und Verstand fiir das Ziel eintreten,
Handwerk und Technik fiir Frauen zu 6ffnen, sol-
len in die Lage versetzt werden, beispielsweise
Angebote fOr Madchen in der Berufsfindungspha-
se zu unterbreiten. Das Handwerkerinnenthaus in
Kaln ist daflr ein gutes Beispiel.

Aber auch die Qualifizierung weiblicher Ausbilder
als Vorbild fir junge Frauen, denen es dann leich-
terfallen wird zu sagen: Das kann ich auch!, oder
die Férderung der Kommunikation zwischen Frau-
en in sogenannten Mannerberufen solf Gegen-
stand dieses Programms sein.

"Landesinitiative™ meint aber weit mehr als das
bioRRe Ausgeben von 4 Millionen DM. Hinzu kom-
men milssen zum Beisplel die Uberarbeitung der
Berufswahlbroschiiren des Landesarbeitsamtes,
die Diskussion mit Handwerks- und Handelskam-
mern und auch die Forderung der Kontakte zwi-
schen freien Projekttragern und den Kammern.

Der Vollstdndigkeit halber méchte ich im Zusam-
menhang mit der Frauenforderung in der Wirt-
schaftspolitik noch einmal die Aufstockung der
Regionalstellen Frau und Beruf sowie die Dienst-
leistungspools fir Beschaftigung in Privathaushal-
ten erwéhnen.

Mit der grofien freien Spitze ist der Einzelplan 08
natOrlich auch Ansatzpunkt fir eine VVerbesserung
der Skologischen Vertréglichkeit der Wirtschafts-
politik. In diesem Zusammenhang haben wir eine
erhebliche Aufstockung des REN-Programms
durchgefihrt., Auch das Technologie-Programm
Wirtschaft, TPW, ist in Teilen neu ausgerichtet
worden. Darliber hinaus soll das Technologie-Pro-
gramm Wirtschaft in diesem Jahr 2,1 Millio-
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nen DM fir Projekte der sozialvertraglichen Tech-
nikgestaltung verwenden.

Die Mittel fir drtliche und regionale wirtschafts-
politische initiativen werden verdreifacht. In den
letzten Jahren wurden als Einstieg in eine Regio-
nalisierung der Strukturpolitik in den 15
nordrhein-westfélischen Regionen regionale Ent-
wicklungskonzepte erarbeitet. Das war ein wichti-
ger Schritt; dennoch ist die spezifische Eigenstdn-
digkeit in den Potentialen dieser Region nicht
deutlich herausgearbeitet. Diese Eigensténdigkeit
wollen wir mit der Ansatzerhéhung bei diesem
Titel unterstiitzen,

Meine Damen und Herren, mit dem Einzelplan 08
erdffnen wir der Landesregierung die finanziellen
Spielrdume fir eine Wirtschaftspolitik, die stérker
auf kleine und mittlere Unternehmen ausgerichtet
ist, die ein Bindnis flr Arbeit und Umwelt ermig-
licht und Frauen neue Perspektiven erdffnet.

Dennoch werde ich mich - genauso wie zehn wei-
tere Mitglieder meiner Fraktion - bei der Abstim-
mung (ber den Einzelplan 08 und in der Gesamt-
abstimmung in der zweiten Lesung der Stimme
enthalten. Allgemein bekannt ist ja, dal® der Haus-
halt des Wirtschaftsministers zumindest ein Pro-
jekt enthalt, dem wir als BUNDNIS S0/DIE GRU-
NEN die wirtschaftliche Notwendigkeit, die Klima-
vertréglichkeit und zusétzliche Arbeitsplatzeffekie
absprechen.

(Beifall bei den GRUNEN)

BUNDNIS 90/DIE GRIUNEN lehnen den weiteren’

Ausbau von Flughéfen in Nordrhein-Westfalen ab!

(Beifall bei den GRUNEN - Herbert Reul
[CDUI: Was?)

Am haufigsten wurde in den vergangenen Wo-
chen der Flughafen Dortmund diskutiert, der mit
36 Millionen DM aus den Ziel 2-Mitteln des Wirt-
schaftsministers geférdert werden soll.

{Hermann-Josef Arentz [CDU]: Bodo, Du
wirst erschossent - Bodo Champignon
[SPD]: Was wilist du da machen?}

Der Dortmunder Flughafen hat nur dann eine ren-
tierliche Ausbauoption, wenn dort in Zukunft
auch Tourismusverkehr abgewickelt wird.
Nordrhein-Westfalen hat aber schon heute geni-
gend Tourismusflughifen. Dieses Land wird von
einem dichten Netz von Regionalflughafen tberzo-
gen. Ein weiterer Ausbau nur fiir den Geschéfts-
flugverkehr ist deshalb (berflissig.

(Beifall bei den GRUNEN)

Herr Clement, ich habe gestern gehdrt, dai Sie
gesagt haben, Sie wollten auch den Flughafen
Miinster/Osnabriick ausbauen, Uberhaupt jeden
Flughafen in diesem Lande. So geht das nicht!

{Lachen bei der CDU)

Im Grunde gilt doch dort das gleiche wir bei den
drtlichen und regionalpolitischen Initiativen: Wenn
wir alle Flugh&fen ausbauen, wenn wir uns nicht
auf einzelne Standorte konzentrieren und deren
individuelle Starke unterstitzen, hat niemand et-
was davon. Der einzige Erfolg: Sie haben eine
gute Presse, weil Sie mit der GieRkanne viel Geld
tUber umweltschadliche Projekte verteilt haben!

{Beifall bei den GRUNEN - Allgemeine Unru-
he - Glocke des Prasidenten)

Herr Clement, Sie sind der "Macher"! Aber kon-
nen Sie darauf (Oberhaupt noch stolz sein?

Das hdchste beschiuBfassende Gremium von
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN zwischen den Parteita-
gen, der Landesparteirat, hat uns am 25. Februar
1996 gebeten, einen Haushalt abzulehnen, in
dem Projekte wie der Flughafen Dortmund noch
enthalten sind. Herr Matthiesen hat uns eindring-
flich vor Augen gefiihrt, dal} dies das Ende der
Koalition bedeuten wirde.

Nach meinem Politikverstédndnis kann aber das
Ende der Koalition nur ein griiner oder aber roter
Parteitag beschlief?en. Darum werden sich elf Ver-
treterinnen von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN heute
in der Abstimmung enthalten.

{Beifal! bei den GRUNEN)

Vizepriasident Dr. Hans-Ulrich Klose: Ich erteile
dem Minister fiir Wirtschaft und Mittelstand,
Technologie und Verkehr, Herrn Clement, das
Wort.

Wolfgang Clement, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Technologie und Verkehr: Herr Mini-
ster! Meine sehr verehrten Damen und Herren!
Herr Kollege Meyer, wenn wir Ober die derzeitige
Beschaftigungspolitik in Deutschland sprechen,
wiére es gut, wenn wir uns dabei moglichst un-
polemisch verhielten. lch glaube nicht, dal3 Ihnen
die 4,3 Millionen Arbeitslosen in Deutschiand
noch irgendeine parteipolitische Polemik abneh-
men werden. Das gilt auch fiir die Menschen, die
um ihre Arbeitspldtze Sorge haben,
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Die Zeiten, in denen man sich in der Politik bei
solchen Gelegenheiten mit dem Knilppel gegen-
seitlg um die Ohren schlug, um anschliefend fast-
zustellen, wie gering der Einflufd der Politik auf dle
Schaffung von Arbeitsplatzen ist, sind vorbei. Wir
soliten vielmehr in aller Ruhe und Gelassenheit
vorgehen.

Wenn Sie das nicht tun méchten, miite ich doch
deutlich machen - das ist als kleiner Hinweis viel-
leicht erlaubt -, dal wir zur Zeit die héchste Ar-
beitslosigkeit in der Geschichte der Bundesrepu-

biik Deutschland haben und daR diese hichste

Arbeitslosigkeit leider nicht nur in Dortmund und
Duisburg feststelibar ist, sondern in allen Stidten
der Bundesrepublik Deutschland, und daR diese
héchste Arbeitslosigkeit zur Zeit einer Bundes-
regierung in der Bundesrepublik Deutschland exi-
stiert, die einmal gegen Helmut Schmidt angetre-
ten ist als den, wie der heutige Kanzler damals
sagte, Kanzler der Arbeitslosigkeit. Das ist die
Realitdt, mit der Sie sich beschéaftigen milssen.

Sie werden mir doch zustimmen, dal weder auf
Landesebene noch auf kommunaler Ebene die
grundséatzliche Korrektur in der Beschaftigungs-
politik in Deutschiand herzusteflen ist und dal
dazu Rahmenbedingungen in Deutschiand gehd-
ren, die beispielsweise auch in Betracht ziehen,
daf wir heute die héchste Steuer- und Abgaben-
last in der Geschichte der Bundesrepublik haben,

(Beifall bel der SPD})

und zwar zu Zeiten einer Bundesregierung, die
gegen die angebliche Steuererhdhunigspartei SPD
angetreten ist. Heute haben wir die Steuererho-
hungsparteien CDU, CSU und F.D.P., die mit ei-
nem Steuer- und Abgabavolumen die Menschen
und Unternehmen belasten, wie das bisher in der
Geschichte unseres Landes unbekannt war.

{Beifall bei der SPD}

Wer die Beschéftigungspolitik in Deutschland zu
beurteilen versucht, der wird sicherlich mit mir
bedauern, dalk es bis heute noch nicht zu ginem
vernlnftigen Blindnis fir Arbeit gekommen ist.

Vizeprasident Dr. Hans-Ulrich Klose: Herr Mini-
ster, ich darf Sie unterbrechen. Wollen Sie eine
Zwischenfrage des Kollegen Dr. Linssen zulas-
san?

Wolfgang Clement, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Technologie und Verkehr: Ja, sehr
gern,

Vizeprésident Dr. Hans-Ulrich Kiose: Bitte schon.

Dr. Helmut Linssen (CDU}; Herr Minister Clement,
da Sfe so gut angefangen hatten, darf ich Sie viel-
leicht darauf hinweisen, daid Sie jetzt genau das
tun, was Sie gerade angeblich an Herrn Mevyer
kritisieren wollten. Sie verweisen nur auf andera,
wiéhrend wir uns doch mit NRW heschéftigen
wollten.

Wolfgang Clement, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Technologie und Verkehr: Herr Kolle-
ge Dr, Linssen, ich wolite jetzt von lhnen keine
Zensuren haben, sondern ich schildere lhnen Fak-
ten. Die Fakten sind, dal wir heute die héchste
Arbeitslosigkeit nicht nur in Dortmund und Duis-
burg haben, sondern in der ganzen Bundesrepu-
blik. Die Fakten sind, da wir die héchste Steuer-
und Abgabenbelastung haben. Das ist ein objekti-
ves Faktum. Drittens ist es ein Faktum, daR es
nach Monaten nach dem Angebot der |G Metall,
fGr das wir In der Bundesrepublik auf Knien dan-
ken miRten, immer noch nicht zu einer Versténdi-
gung Uber ernsthafte Fragen der Beschéftigungs-
politik gekommen fst. ‘

(Beifall bei der SPD und von Abgeordneten
der GRUNEN)

In dieser Situation geht eine solche Polemik, wie
sie Herr Kollege Meyer versucht hat zu entfachen,
meines Erachtens ein Stiick weit an der Wirklich-
keit vorbei.

lch flige noch folgendes hinzu: Ich bedauere auch
sehr, daf3, was das Biindnis fir Arbeit angeht, bis
heute noch keine Verstdndigung mit Gesamtme-
tall mbglich war. Ich frage mich, warum es nicht
maébglich sein soll, wenn das verbandlich schon
nicht organisierbar ist, dal dle Chefs der zehn
oder zwanzig grdfiten deutschen Metallunterneh-
men einmal an einen Tisch kommen und slch klar
werden, was sle im Bereich des Abbaues von
Uberstunden und fiir die Schaffung neuer Arbeits-
plétze tun kdnnen. So verstehe ich eine prakti-
sche Wirtschafts- und Verstindigungspolitik. Das
ist leider in der Bundesrepublik, weil wir uns mehr
mit Polemik als mit den Sachfragen befassen,
eben noch nicht méglich.
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Zum Haushalt von Nordrhein-Westfalen: Ich glau-
be - Herr Kollege Meyer, das hat sich auch in un-
seren Beratungen in den Ausschiissen immer et-
was anders angehdért, als es sich jetzt hier an-
hért -, es ist unbestreitbar, dal sich die Grin-
dungsoffensive Nordrhein-Westfaien, die sich auf
die Zusammenarbeit aller Kammern Nordrhein-
Westfalens, des Handwerks und des Handels,
stiitzt, die sich stiitzt auf die Zusammaenarbeit mit
den Banken und Kreditinstituten insgesamt, die
sich stitzt auf die Zusammenarbeit mit den kom-
munalen Wirtschaftsférderern und die Zusammen-
arbeit mit der Landesarbeitsverwaltung, die sich
stiitzt auf die Zusammenarbeit mit den Gewerk-
schaften, das wichtigste Momentum ist, um die
Beschaftigungslage und die Unternehmensstruk-
tur in Nordrhein-Westfalen zu verandern. Sie kom-
men nicht daran vorbei, das zu sagen, was sie
auch sonst sagen: dal dies ein verntnftiges In-
strument ist, das hier eingesetzt worden ist. Wir
werden dieses Instrument Uber Jahre einsetzen
und mit ihm in Nordrhein-Westfalen die unterneh-
merischen Strukturen von Grund auf verindern.

(Beifall bei der SPD)

Herr Kollege Meyer, Sie winken mir immer mit
dem Geld zu. Mir ist neu, daR zur Unternehmens-
griindung in erster Linie 6ffentliche Gelder geho-
ren. Ich flige aber gern hinzu, da@® wir im Haus-
halt immerhin fOr diese Griindungsoffensive
324 Millionen DM eingesetzt haben und - was
lhrer Aufmerksamkeit vielleicht im Moment ent-
gangen ist, sonst ja nicht - {iber den Nachtrags-
haushalt zusétzlich noch einmal 150 Millionen DM
an Haftungsfreistellungen fir Betriebsmittelkredi-
te, die Unternehmensgrinder brauchen, zur Ver-
figung gestellt haben. Das ist ein instrument, das
es bisher in der Bundesrepublik noch nicht gibt.

Es gibt jedenfalls unter den Gesprichspartnern,
mit denen ich zu tun habe, niemanden, Herr Kolle-
ge Mevyer, der diese Griindungsoffensive so kari-
kiert hitte, wie Sie sie hier dargestellt haben. Alle
Gesprachspartner, die sdmtliche Branchen und
Bereiche vartreten, sehen dies als das wichtigste
Instrument zur Verdnderung der Arbeitsplatzstruk-
tur und Unternehmensstruktur in Nordrhein-West-
falen an. Verlassen Sie sich darauf - Sie sind dazu
auch herzlich eingeladen -, dai wir dieses Instru-
ment in einer mehrjdhrigen Anstrengung, die wir
unternehmen, zum Erfolg bringen werden,

In der jetzigen Wirtschafts- und Beschaftigungs-
lage ist ein zweiter Faktor von erheblicher Bedeu-
tung, dal® namlich dieses Land und diese Landes-
regierung alle Anstrengungen unternehmen, um

junge Leute - junge Frauen und junge Manner - in
Ausbildung zu bringen. Auch dazu wiinschte ich
mir mdglichst Gberhaupt keine Polemik, sondern
eine Mitwirkung der Unternehmen und aller Ver-

. antwortlichen, die in den Kommunen, auf Landes-

ebene und berall Verantwortung tragen, um die-
ses Ziel, alle jungen Leute in Ausbildungsplitze zu
bringen, erreichen zu kdnnen.

Im*tbrigen habe ich den Eindruck - darauf deutet
jedenfalls die gegenwirtige Entwicklung hin -,
dal} wir diese Diskussion um eine ausreichende
Zah! von Ausbildungspldtzen in den nachsten Jah-
ren noch erheblich verstarken milssen und daf
wir auch zu inhaltlichen Korrekturen im dualen
Berufsausbildungssystem kommen missen, wenn
wir in Zukunft eine ausreichende Zahl von Aus-
bildungspldtzen haben wollen, die wir, wie es
wohl unbestritten ist, auch haben missen. Dazu
miissen wir auch die Finanzierungsstrukturen
Gberpriifen. Es ist auf die Dauer natdrlich nicht
hinnehmbar, dall die kleinen Unternehmen in
Deutschland ausbilden und sich die groRen Unter-
nehmen peu a peu zurlickziehen. Wir werden viel-
mehr zu einer Finanzierungsregelung kommen
miissen, Gber die wir noch in der Diskussion sind,

Herr Kollege Meyer, Sie haben von den fehlenden
Investitionen in Nordrhein-Westfalen gesprochen.
Gleichzeitig haben Sie den Ministerprasidenten
angesprochen wegen seiner Rede auf dem
SPD-Landesparteitag. Wenn Sie die Rede etwas
ausfihrlicher gelesen hatten, dann hétten Sie
festgestellt, dak in ihr beispielsweise auf die In-
vestition (ber 500 Millionen DM ins Motorenwerk
bei Ford in K&in hingewiasen worden ist, daf} in
ihr vom Ministerprasidenten auf das Siemens-
Prifzentrum in Wildenrath hingewiesen worden
ist mit einer Investitionshéhe von 100 Millionen
DM, von der wir erwarten, dai das Zentrum der
Rad-Schiens-Technik von Siemens in Nordrhein-
Westfalen entstehen wird. Sie hatten beispiels-
weise hinweisen kdnnen auf die gestrige Ent-
scheidung der MMBG, in Kdéln das Zentrum zur
Produktion der Set-Top-Boxen aufzubauen,

Nun tun Sie also mal nicht so, als sei Nordrhein-
Woestfalen gegeniiber anderen Lindern im Rick-
stand. Nordrhein-Westfalen ist, was Investitionen
angeht, mindestens gleichrangig. In etlichen Ba-
reichen, Herr Kollege Meyer, im Multimediabe-
reich und in der Telekommunikation ist es sehr,
sehr weit vor allen anderen Landern.

{Beifall bei der SPD)
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Bevor Sie demndchst noch einmal sagen, dai3
Mannasmann oder VEBA aufler in Nordrhein-
Westfalen auch in einem anderen Land investiere,
erkundigen Sie sich bei den Unternehmen. Sie
werden dann feststellen, wo die wirklich tiefge-
henden und arbeitsplatzschaffendsten Investitio-
nen stattfinden. Ich bin sehr dankbar, daB gestern
bei der MMBG die Entscheidung zugunsten vo

Koin gefalien ist. '

Sie reden (brigens auch Gber die Biotechnologie.
Auch dazu hat der Ministerprisident auf dem Par-
teitag der SPD das Notwendige gesagt. Sie er-
wecken den Eindruck und tun so, als finde in
Nordrhein-Westfalen nichts statt. Dar(iber hatte
ich ein interessantes Gesprich mit Bundesmini-
ster Rittgers. Hier darf ich Sie - wie der Minister-
président - auf die "Wirtschaftswoche” verwei-
sen, die im Oktober eine Ubersicht (iber die zehn
umsatzstérksten deutschen Unternehmen verdf-
fentlicht hat, die nur von Biotechnik leben. Fiinf
von den zehn grften deutschen biotechnologi-
schen Unternehmen haben ihren Sitz in
Nordrhein-Westfalen, Findet hier nach lhrer Mei-
nung Vertreibungspolitik statt?

Was in der Bundesrepubiik allerdings stattfinden
mudb - dies ist nicht nur eine Frage an die Linder,
sondern auch sine Frage an den Bund -: Wir mds-
sen uns (ber die Sektoren der Spitzentechnologie
zwischen Wirtschaft und Politik verstindigen, auf
denen die Bundesrepublik Deutschland in Zukunft
wirklich einmal wleder gewinnen will. Wo ist
denn im internationalen Vergleich der Bereich
- auler moglicherweise Multimedia - mit Schwer-
punkt in Nordrhein-Westfaten - in dem wir mit
Japan, mlt den USA oder Siidostasien in Zukunft
noch Konkurrenzen gewinnen waollen? Soll diese
Frage allein auf kommunaler Landesebene ent-
schieden werden? Ist dies nicht eine Frage, Gber
die auf der Bundesebene ebenso Klarheit herbei-
gefithrt werden migte?

(Beifall bei der SPD)

Das ist die Realitét in der Bundesrepublik; es sind
nicht die etwas einfach gestrickten Fragen, die
Sie aufgeworfen haben.

{Zuruf des Laurenz Meyer [CDU})

- Ja, Herr Kollege Meyer. Man muf schon hin und
wieder einfach Fakten zur Kenntnis nehmen. Da
hilft alles nichts.

{Zuruf des Dr. Helmut Linssen {CDU]D

Was Garzweiler angeht, haben Sie mich zitiert.
Sie kdnnen mich jederzeit dazu zitieren. Ich habe

in dem, was Sie zitiert haben, deutlich gemacht,
dal3 wir nach der Genehmigung des Braunkohie-
plans jetzt in einem rechtlich kiaren Verfahren
sind. Aufgrund des Braunkohileplans hat das Un-
ternehmen einen Rechtsanspruch auf ein behdrdli-
ches Genehmigungsverfahren, das nach Recht
und Gesetz ablaufen und im Laufe des Jahres
1998 nach allen Erfahrungen, die wir haben, auch
zu einem Ergebnis kommen wird. So ist die Lage
dort. Wir sollten in aller Geduld zusehen und zu-
hiren.

Die Flughéfen in Nordrhein-Westfalen sind ein
wirklich besonders spitzes Thema. Wir kennen die
Diskussionen innerhalb der Koalition. Davon ist
nichts wegzudiskutieren. Ich sage in aller Deut-
lichkeit, auch Frau Kollegin Landsberg, worauf wir
uns versténdigt haben. Wir brauchen eine interna-
tionale Flughafeninfrastruktur in Nordrhein-West-
falen, die setbstverstandlich auch ausgebaut wer-
den muB. So haben wir das auch vereinbart.

{Beifall bei der COU)}

Dies gilt insbesondere fiir die internationalen Flug-
hafen in Kéin, Dusseldorf und Miinster/Osna-
brilck, Ich glaube, daran besteht kein Zweifel.
Uber Dortmund bildet sich unser Koalitionspartner
noch seine Meinung. Das ist nicht mehr als recht
und billig.

(Heiterkeit bei den GROUNEN)

Wenn ich Leute hdre und Sie jetzt lachen hére
Ober das Ausland, das (ber uns lacht und {iber
die schwierigen Diskussionen, die ja vor Ort statt-
finden, muB ich Sie doch an meine Erlebnisse, die
noch relativ junger Natur sind, erinnern. Das sind
meine Erlebnisse bei der Schliefung des Flugha-
fens Essen/Miilheim. Dort finde ich nicht nur So-
zialdemokraten und GRUNE, die diese SchlieBung
wollen, sondern eine CDU-geflihrte Stadtregie-
rung von Milheim und sieben fihrende Unterneh-
mensmanager, die in der Region dieses Flugha-
fens wohnen. Wenn ich an Kéln denke, treffe ich
dort auf einen Professor Pinger, den Sprecher der
Mittelstandspolitik der CDU. Ich treffe auf Frau
Kollegin Opladen. ich treffe auf die CDU-Stadt-
fraktion.

{Silke Mackenthun [GRUNE]: Dann kénnen
Sie ja mit denen koalieren!}

- Bitte? Ich habe Sie nicht verstanden.

(Silke Mackenthun [GRUNE]: Dann kénnen
Sie ja mit denen koalierenl - Lachen und
Beifall bei der CDU)
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{Minister Clement)

- Frau Kollegin, das tut mir nun sehr leid, Jetzt
waren Sie wirklich auf der falschen Fihrte,

{Lachen und Beifall bei der CDU}

Ich wollte gerade erldutern, daR? diejenigen, die
ich jetzt mihevoll zusammengekratzt habe, eine
Position vertreten, die der nicht unahniich ist, die
aus lhren Reihen am Flughafen Kdln/Bonn ver-
treten wird.

(Lachen bes der CDU)

Wenn die Parteien vor Ort mit den Anwohnerin-
nen und Anwohnern zusammenkommen und die
Interessen der Anwohnerinnen und Anwohner an
Flughafen zu vertreten haben, ist es doch nur zu
verstandlich, dald sie es nicht nur mit Repréasen-
tanten einer Partei zu tun haben, sondern mit sehr
vielen, Dal3 dies ein Problem ist, das nicht einfach

durch einen Schwerthieb gewissermalen zu lésen

ist, sondern dalB wir dort schwierigste Abwa-
gungsprozesse vorzunehmen haben, und zwar an
jedem Flughafen, ist lhnen so geldufig wie das
tagliche Lesen der Zeitung. So ist der schlichte
Sachverhalt. Sie haben die gleichen Diskussionen
in thren Reihen wie Sozialdemokraten, wie GRU-
NE. Die einen tun dies mit etwas mehr Verve als
die anderen.

Aber daf} in dicht besiedelten Regionen wie der
Bundesrepublik Deutschland und erst recht
Nordrhein-Westfalen Flughafenpolitik mit den Be-
lastungen fir die Anwohnerinnen und Anwehner
Probleme macht und man versuchen mul}, diese
Probleme so weit wie irgendmdglich zugunsten
der Anwohnerinnen und Anwohner zu 18sen, ist
doch unabweisbar.

{Beifall des Reintold Trinius [SPD]}

Was wir allerdings in diesem Abwagungsprozel3
nicht hinnehmen kdnnen und wollen, ist, dal da-
durch Arbeitsplatze verlorengehen, Das ist der
ProzeR, in dem wir uns befinden.

{Beifall bei der SPD)

Es macht doch keinen Sinn, dald irgendjemand
dariiber in Gelachter ausbricht, wenn er sich nicht
mit den Problemen beschéftigt, die dies in Kdin,
Diisseldorf, Miinster, Milheim, Paderborn oder in
Dortmund bedeutet. Das macht doch keinen Sinn,
so mit den Sorgen und Problemen der Leute um-
zugehen, wie dies gelegentlich geschieht.

Es macht schon Sinn, das sehr sorgfiltig abzuwa-
gen und zu wissen, wo die Prioritdten sind. Da
sage ich als Wirtschafts- und Verkehrsminister
allerdings, da® diese Prioritdten aus meiner Sicht

zugunsten der Arbeitsplatze und der internationa-
ien Flugverbindungen, die wir brauchen, gesetzt
werden missen.

(Beifall des Klaus Matthiesen [SPD]}

Ich habe vor diesem Hohen Haus schen mehrfach
auf einen Vergleich zwischen der Entwicklung in
den Niederlanden als unserer wichtigsten Partner-
und Nachbarregion und Nordrhein-Westfalen hin-
gewiesen.

Wenn wir Gber Verkehr sprechen, meine Damen
und Herren Kolleginnen und Kollegen, ist mir
wichtig, darauf hinzuweisen, dalk wir selbstver-
stindlich mit der derzeitigen Straienstruktur, die
wir in Nordrhein-Westfalen haben und die schon
die dichteste was Bundesstraflen und Bundes-
autobahnen angeht in ganz Deutschland ist, nicht
auskemmen, Wir haben in den néchsten 10 bLis
15 Jahren mit einem Anwachsen des Giiterver-
kehrs auf den Stralen um 40 % zu rechnen. Des-
halb wollen wir als Koaltion erhebliche Anstren-
gungen unternehmen, um den GUterverkehr von
der Stralke auf die Schiene zu verlagern,

{Beifall des Reinhold Trinius [SPDT)

Ich habe schon an anderen Stellen dargelegt, daR
wir deshalb - das ist ja im Haushalt vorgesehen -
dort versuchen werden, ein eigenes, flr den Gi-
terverkehr ausgewiesenes Schienennetz in
Nordrhein-Westfalen aufzubauen. Ich fdnde es
gut, wenn wir uns (ber diese Perspektiven der
Verkehrspolitik in Nordrhein-Westfalen unterhal-
ten kénnten.

{Zuruf des Laurenz Meyer {CDU])

Dras ist namlich das, was wir vor uns haben, Herr
Kellege Meyer,

{Laurenz Meyer [CDU]: Ein alter CDU-An-
trag aus der vorigen Legislaturperiode!)

- Das ist hervorragend, denn dann haben Sie kei-
ne Probleme, allem, was wir hier sagen, zuzustim-
men! Tun Sie es also auch!

. |Beifall bei der SPD}

Lassen Sie die anderen Dinge beiseite, stimmen
Sie zu! Mit threr und der Zustimmung der Koali-
tion haben wir dann ein hervorragendes, wichti-
ges Wirtschaftsprojekt fir die Zukunft. - ich dan-
ke lhnen sehr {4r lhre Aufmerksamkeit.

(Beifall bei der SPD und der Gisela Nacken
[GRUNEI)
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Vizeprasident Dr. Hans-Ulrich Klose: Fiir die Frak-
tion der CDU erteile ich Herrn Kollegen
Dr. Linssen das Wort,

Dr. Helmut Linssen (CDXU): Herr Prasident! Meine

sehr verehrten Damen und Herren! Fir einen .

Wirtschafts- und Verkehrsminister, der nicht die
Zustimmunyg der Koalition hat, ist es natirlich
verdammt schwierig, hier zu reden. Aber dafiir,
finde ich, haben Sie es gut gemachi, Herr Cle-
ment.

Wenn ich mir vorstelle, wie er versucht hat, ge-
geniiber der Opposition noch ein paar Punkte her-
auszuholen, dann muf ich sagen: Alle Achtung!
Denn der eigentiiche Dissens liegt zwischen lhnen
und den GRUNEN; daran fiihrt kein Weg vorbei,
meine Damen und Herren von der SPD.

(Beifall bei der CDU)

Zu dem Hinweis auf die angebliche Polemik des
Kollegen Mevyer! Wenn Sie seinen Beitrag als Pole-
mik bezeichnen wollen, wo sich doch seine Aus-
fihrungen darauf beschrankten, die Dissenspunk-
te zwischen 'hnen und den GRUNEN herauszu-
arbeiten: So sei es, Herr Wirtschaftsminister; das
mégen Sie so Interpretieren. :

Sehr schnell haben Sie Gott sei Dank die Attak-
ken gegen Bonn eingestelit. Was die Abgabenhd-
he angeht, sind wir uns einig, dal sie bei uns in
Deutschland Oberkante Unterlippe ist. Wenn wir
dann aber Ober die Gewerbekapitalsteuerabschaf-
fung sprechen, wiinschte ich mir, Sie waren mit
im Boot; ansonsten sind lhre Worte hier nicht
echt, Herr Wirtschaftsminister,

{Beifall bei der CDU}

Zu Recht haben Sie auf die Existenzgriindungs-
offensive aufmerksam gemacht. lch hatte ge-
dacht, Sie wiirden vielleicht sogar lhre gesamte
Redezeit mit diesem Thema verbrauchen, weil das
der einzig positive Punkt in der gesamten Bilanz
ist. Sie haben damit eine Initiative der CDU aufge-
nommen. Das finden wir gut; dafar loben wir Sie
ausdriicklich. Sie erkennen an, dall wir 20 000
mittelstdndische Existenzen zu wenig haben: Das
finden wir gut; das habe ich im Wahlkampf immer
vorgetragen. Damals war s von thnen noch nicht
so erkannt,

Wenn Fehler begangen worden sind, sagen Sie es
offen: Wir setzen nicht mehr auf die GroB3struktu-
ren, sondern auf die mittelstandischen Existen-
zen, Das hat der DGB am Montag in einem Ge-

spriach mit uns auch erkiért. fch finde es gut; es
gehdirt zu der Abteilung: Raus aus den Schitzen-
graben, rein in eine verninftige Politik,

Auch in dem Ziel, Ausbildungsplatze zu schaffen,
sind wir uns einig. Die Frage ist nur: Wollen wir
sie, im ersten Arbeitsmarkt schaffan - wie wir bei-

‘de, Herr Clement, es wollen, chine daf} ich mich

jetzt an Sie ranschmeifle, wahrend die GRUNEN
sie gerng im zwaeiten Arbeitsmarkt schaffen wir-
den? Das ist der Unterschied zwischen thnen und
den GRUNEN.

(Beifall bei der CDU)

_Meine Damen und Herren, der Herr Wirtschafts-

minister hat darauf hingewiesen, dal wir hier und
da doch eine Investitionsquote feststellen kén-
nen. - Das ist richtig. Es gibt bei uns - Gott sei
Dank! - auch ein paar Ansiediungen. Wir sind die
letzten, die diesen Standort schlechtreden, Aber
wir und Sie milssen anerkennen, dal die [nvesti-
tionsquote im Haushailt in der Zeit das Minister-
prasidenten Rau halbiert worden ist, und zwar
von 22 auf 11 %. Sie haben dem Gegenwarts-
konsum Vorrang gegeniber den interessen der
ndchsten Generation und dem Interesse an Ar-
beitsplatzen eingerdumt. Das ist mit uns nicht zu
machen,

Sie haben einen Partner, der Thnen vorwirft, Sie
betrieben Standortl(ige, einen Partner, der - wie
Herr Appel wortlich - erklart, Standortdiskussion
sel [deologle. - Herr Wirtschaftsminister, mit sol-
chen Leuten kénnen Sie keine gemeinsame Politik
machen. Das wissen Sie auch. Und Sie wissen
ganz genau, daf}, wenn Sie davon sprechen, die

_ Landesregierung stehe in Sachen Garzweiler zu

ihrem Wort, sie trage die Leitentscheidungen und
werde die Genehmigung erteilen, dazu eine Kabi-
nettsentscheidung erforderlich ist. Und diese ha-
ben Sie nicht. Sie mégen drauen noch so viel
Richtiges sagen - woflir Sie auch unsere Unter-
stlitzung bekommen, weil unseres Erachtens ganz
einfach das Spiel zwischen Opposition und Regie-
rung nicht so wie bisher nach altem Ritual funk-
tionieren kann, sondern wir uns gemeinsam be-
wegen miissen -, aber mit den GRUNEN haben

. Sie einen Klotz am Bein, und damit wird diesem

Land Nordrhein-Westfalen Zeit gestohlen! Das ist
das, was mich &rgert!

{Beifall bei der CDU}

Es-ist schon schlimm genug, wenn wir Sie vor
Angriffen der GRUNEN in Briefen an die Basis in
Schutz nehmen miissen, in denen von D{sen- und
Betonarroganz des Wirtschaftsministers gespro-
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(Dr. Linssen [CDU]}

chen wird und Herr Stratmann Sie als Ligner und
Betriiger beschimpft: Was ist das denn fir ein
Klima, in dem wir hier arbeiten, um dieses Land
nach vorne zu bringen?

{Beifall bei der CDU)

Der Ministerprasident hat gestern erkiart, dal} es
ihm weder l&ge, ein Wunderwort zu sprechen
noch ein Machtwort. - Herr Ministerprésident, ich
denke, dal Sie in dieser Lage von threr Richtli-
nienkompetenz Gebrauch machen miildten. Diese
Kompetenz ist lhnen laut Verfassung auferlegt
und gegeben. Sie haben dieses Machtwort in die-
ser dramatischen Lage des Arbeitsmarktes
Nordrhein-Wastfalen jetzt und hier und heute zu
sprechen!

{Lebhafter Beifall bei der CDL)

Vizeprasident Dr. Hans-Ulrich Klose: Fir die Frak-
tion der SPD erteile ich Herrn Kollegen Hombach
das Wort.

Bodo Hombach {SPD): Herr Kollege Linssen, so-
viel Applaus flr so wenig Inhalt: Das habe ich
Ihnen heute morgen nicht gegdnnt,

Herr Kollege Mever, die Antwort, die Sie verdie-
nen, haben Sie schon bekommen. Herr Kollege
Linssen wollte offenbar keine - ich finde es sehr
hoflich, daR Sie die Ihnen von Frau Landsberg
gelieferte Vorlage nicht genutzt haben. Daf(r
herzlichen Dank.

Dal} Sie die Gemeinsamkeit bei der Existenzgriin-
dung betonen, liegt auch in unserem Interesse: Es
handelt sich in der Tat um ein StUck gemeinsamer
Strukturpolitik, in schwierigen ékonomischen La-
gen bei Problemen der groen Einheiten gemein-
sam darauf zu setzen, die Unternehmen im kleine-
ren und mittleren Bereich, die die einzigen Trager
der zukdnftigen Arbeitspldtze sein werden, zu
stlitzen. Das ist ein Stick Gemeinsamkeit, wel-
ches wir auch pflegen wollen.

Herr Kollege Meyer, ich hatte ein wenig den Ein-
druck, als hitten Sie heute morgen die falschen
Untertagen herausgekramt. Sie stammen offenbar
aus dem Wahlkampf, we Sie Unterstiitzung gelei-
stet haben. Denn daf? Sie ausgerechnet uns die
Hohe und die Last der Arbeitslosigkeit vorhalten,
ausgerechnet uns erzéhten wollen, in welcher
Verantwortung Politik zu stehen und welche Sor-
gen sie sich zu machen hat, um hier Abhilfe zu
schaffen, das kann nicht Ihr Ernst sein. Und wenn

Sie uns gleichzeitig wider besseren Wissens und
wider aller Datenlage - bitte lesen Sie die vom
Landesarbeitsamt verdffentiichten Zahlen - nach-
sagen wollen, als standen wir - bei allen Prable-
men - am Ende der Entwicklung und bildeten das
SchluBlicht, dann ist das schlicht falsch,

3 % Steigerung der Arbeitslosigkeit im Ruhrgebiet
sind 3 % Steigerung zuviel. Im Bundesdurch-
schnitt ist die Arbeitslosigkeit aber um 8,9 %
gestiegen. Ich will diese Zahl nicht zur Beruhigung
nennen; die Lage ist ernst. thre Schwarzmalerei
speziell auf unser Land zu beziehen, ist aber
falsch. Sie miissen das auch in Bonn diskutieren,
denn Nordrhein-Westfalen allein ist nicht der
Tummelplatz dafir.

(Beifall bei der SPD)

ich habe Ihnen, Herr Kollege Meyer und Herr Kol-
lege Dr. Linssen, aufmerksam zugehort. Was
kommen fir Signale, wo ist gemeinsame Wirt-

.schaftspolitik notig, wo folgen dem, was Sie als

Paolitik verbal ankiindigen, Konzepte? - Ich habe
heute morgen nicht viel davon gehért, sondern
nur Schimpfe. Diesbeziiglich war Frau Landsberg
konkreter, wenn auch nicht zu meiner durchgén-
gigen Freude,

{Heiterkeit bei den GRUNEN)

lch hoffe aber, dald sie in der ndchsten Woche
Ihren Plakaten nicht so viele Stichworte liefert.
Sie kann auch ganz anders - das weifd ich -, denn
wir haben im Bereich der Mittelstandspolitik
schon eine gemeinsame Initiative vorgelegt, die
sich auch beim Mittelstand hat sehen lassen kén-
nen. lch weifd, Herr Kollege Mevyer, dald Sie das
nicht erfreut,

Niemand aus lhrer Fraktion hat - und das ist mei-
ne Erfahrung aus der Debatte von heute morgen -
Uber den Haushalt geredet, denn das wiére lhnen
auch schwer gefallen. Dieser Haushalt ist namlich
ein Zeichen der ékonomischen Vernunft, er bein-
haltet das grdfite Wachstum aller Einzelhaushalte

(Lachen bei der CDU)

- thr Lachen zeigt, daf} Sie es nicht wissen -, und
er ist wirklich geeignet - sonst hétte Kollege Mey-
er das schon kritisiert und etwas anderes ge-
sagt -, den Strukturwandel zu begleiten, zu forcie-
ren und zu beschleunigen. Er hat neben der Re-
gionalisierung eine deutliche Orientierung zu einer
branchenorientierten Férderung. Der Haushalt ist
wirklich der Sieg dkonomischer Vernunft, und
nichts ist ihm genommen trotz kampferischer An-
kiindigungen, selbst nach schweren Debatten hat

IC)
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{Hombach {SPD]}

man draufgelegt. Wir freuen uns darilber, der
Wirtschaftshaushalt kann sich sehen lassen.

Rot-Grin muft sich in der Skonomischen Krise
bewdhren - das wird der Erfolg oder MiRRerfolg der
Koalition. Wenn ich sage, da} sie sich bewahren
wird, dann gebe ich zu, daR dies ein Stiick Appell
ist, aber nicht durchgdngig Interpretation. lch hof-
fa, dal das ab nfchster Woche einfacher wird.

Herr Kollege Meyer, Sie haben mich angespro-
chen. Sie haben ein Beispiel gewéhlt, aus dem
hervorgeht, dak der eine von uns mehr und der

andere weniger In der Arbeit steht oder der Arbeit.

nahe steht. Ich mu® Thnen ganz ehrlich sagen: Ich
méichte aus Grinden der Kealitionsrdson nicht
dariiber spekulieren, auf welcher Seite des Hau-
ses das eine oder das andere Beispiel stédrker aus-
gepragt ist. Ich mbchte lhnen nur eines sagen:
Die Partei der Arbeit ist die Union nicht gerade.

{Zuruf des Laurenz Meyer [CDU])

Und wenn Sie das in Bonner Relation setzen, so
muf ich lhnen ganz ehrlich entgegenhalten: Die
Daten, mit denen wir leben missen, zeigen, dals
das, was in Bonn die Union'zu verantworten hat,
eher die Partei der Arbeitslosigkeit ausmacht.

(Beifall bei der SPD)

Vizeprisident Dr. Hans-Ulrich Klose: Ich darf
Herrn Kollegen Dr. Busch fiir die Fraktion BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN das Wort erteilen.

Dr. Manfred Busch (GRUNE): Herr Prasident! Mei-
ne sehr verehrten Damen und Herren! Auch ich
war heute morgen neugierig, ob sich die CDU in
einem neuen Gewand darstellen wirde. "Partei
der Arbeit" hat Herr Hombach gesagt, und dazu
gab aes auch einen Hintergrund. Es gab namiich
ein Gesprich zwischen der CDU und dem DGB
Nordrhein-Westfalen. Ich war wirklich gespannt,
was denn wohl aus diesem Gesprich herauskom-
men wiirde, nachdem das Biindnis fir Arbeit ge-
scheitert ist, Das einzige, was herauskam, ist,
dafd die CDU nach wie vor Arbeitszeitverkiirzun-
gen und Uberstundenabbau ablehnt. Das muf}
man sich einmal vorstellen!

{Herbert Reul [CDUI: Das Ist falsch!)

In Zeiten der wachsenden Erwerbslosigkeit haben
Sie das ahgelehnt. Jawohl!

{Lebhafter Widerspruch bei der CDU)

- Sie kdinnen das hier richtigstellen, aber es ist in
der Offentlichkeit jedenfalls so berichtet worden -
ich nehme an, zu Recht. Falls Sie etwas dazu zu
sagen haben, wirde ich mich freuen, wenn Sie
dies hier &ffentlich verkiinden wirden. Bislang
haben Sie die Arbeitszeitverkiirzung in all ihren
Formen abgelehnt, und deswegen sind Sie von
der CDU mafigeblich mitverantwortlich fir die
Massenerwerbslosigkeit in diesem Land.

(Beifall bei GRUNEN und SPD - Wider-
spruch bei der CDL)

Sie sind daflr verantwortlich, da Vorruhestands-
regelungen, dal Soziaipldne und dafl Abfindungen
so schwierig geworden sind. Sie sind daflir ver-
antwortlich, daf Okosteuern nicht eingefithrt wer-
den, obwohi sie nachgewiesenermafen in hohem
Umfang positive Beschiftigungseffekte haben.
Wegen lhrer Politik ist die Politik des zweiten Ar-
beitsmarktes so wichtig. Gerade weil lhre Politik
Massenerwerbslosigkeit zur Folge hat, missen
wir den zweiten Arbeitsmarkt starken.

{Beifall bei den GRUNEN})

Da gibt es (berhaupt keinen Widerspruch zwi-
schen Wertschdpfung und Verteilung. Es ist doch
eine Binsenweisheit, da3 man nur das vertetlen
kann, was man erwirtschaftet hat; das haben wir
schon vor 20 Jahren gewui3t,

(Lebhafter Widerspruch bei der CDU)

Wichtig ist doch, wie diese Wertschopfung zu-
stande kommt.

Herr Mever, lhre Bilanz der Wertschépfung ist .

wirklich hbeeindruckend. Schnelter Brister: 7 Milli-
arden DM Wertvernichtung, Hochtemperaturreak-
tor: 7 Milliarden DM Vernichtung, Mediapark
Kdln: 100 Millionen DM Vernichtung, HDTV Ober-
hausen: 100 Millionen DM in den Sand gesetzt,
VOX in Kbln: 600 Millionen DM in den Sand ge-
sefzt, ICE-Anbindung: 1 Milliarde DM, die hier
investiert werden soll, obwohl es flir 300 Millic-
nen DM eine verkehrspolitisch wesentlich giin-
stigere S-Bahn-Anbindungsmadglichkeit gébe.

Das sind die Fakten, und darum geht es: Weg von
den Subventionsgrabern und Investitionsruinen
und hin zu einer verniinftigen, vorausschauenden
und intelligenten Industrie- und Beschiftigungs-
politik, das ist die Aufgabe!

. {Beifall bei den GRUNEN)

ich kann nur sagen: Wer hier Arbeit gegen Um-
welt auszuspielen versuchi, wer das platte "Ar-
beit, Arbeit, Arbeit” in den Raum stellt und damit
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{Dr. Busch [GRUNE])

suggeriert, er kénne Beschiftigung auf diese Art
und Weise schaffen, der geht in die Irre und
macht genau das Falsche.

{Beifall bei den GRUNEN)

Wir sind gerade deshalb in rot-griiner Koalition mit
dem Anspruch angetreten, Arbeit und Umwelt zu
versdhnen und gemeinsam in die richtige Rich-
tung zu gehen, weil wir wissen, dafé die dkologi-
schen Folgeschaden mittlerweile 20 %der Wert-
schopfung ausmachen. Es werden also 20 % der
Wertschdpfung, die pro Jahr erwirtschaftet wer-
den, benutzt, verschwendet und aufgefressen,
um die Fofgeschiden zu beseitigen. Unsere Auf-
gabe ist, dald wir diesen Irrsinn nicht langer mit-
machen, sondern dal} wir zukunftstrachtige, zu-
kunftsfahige und umweltvertragliche Arbeitsplétze
schaffen. Daran miissen wir gemeinsam arbeiten!

{Beifall bei den GRUNEN])

Da hilft es uns nicht, flachendeckend in
Nordrhein-Westfalen alle Flughéfen auszubauen.
Da hilft es uns nicht, in Nordrhein-Westfalen fla-
chendeckend alle Flughafen auszubauen; da hilft
es uns nicht, Stralen und Autobahnen auszubau-
en,

{Beifall bei den GRUNEN)

sondern da hilft es, wenn wir in der Energiepolitik
vorangehen, wenn wir Nah- und Fernwiarme aus-
bauen, wenn wir private investitionen im Bereich
der erneuerbaren Energiequellen férdern.

{(Zahlreiche Zurufe von der CDU - Unruhe -
Glocke)

Wir sind dabei auf gutem Wege. Wir haben das
REN-Programm im Einzelplan des Wirtschaftsmini-
sters von 40 auf 61 Millionen DM aufgestockt.
Wir haben die REN-Breitenférderung im Einzel-
plan 14 des Bauministers von 30 auf 49 Millio-
nen DM aufgestockt. Wir unterstiitzen Energie-
konzepte der Gemeinden und der Unternehmen.
Die Energiesparpotentiale sind bekannt; wir mis-
sen sie nutzen, und dann ist das ein intelligenter
Beitrag zur Modernisierung der Wirtschaft und zur
Beschaftigungsforderung.

{Beifall bei den GRUNEN)

Allerdings mul man feststellen, daR immer noch
ein Groidteil der &ffentlichen Mittel zum Beispiel
durch die Steinkohlenfirderung gebunden wird.
Die Steinkohlensubventionierung aus dem Lan-
deshaushalt liegt immer.noch bei rund 1,3 Milliar-
den DM jahrlich. Das sind unglinstige Rahmenbe-
dingungen fiir die Energiewende.

(Zurufe von der CDU)

Wir hatten Anfang des Jahres eine Strompreis-
senkung von 10 bis 16 %; diese macht Energie-
sparmafinahmen in entsprechendem Umfang un-
rentabel, Das ist ein groRes Problem. Deswegen
missen wir daflir sorgen, dak die Mittel, die die
Energieversorger erhalten, verstérkt flr Energie-
sparmaldnahmen im Rahmen des Least-cost-plan-
ning verwendet werden. Das ist ein Bereich, in
dem wir unter Rot-Griin gemeinsam arbeiten und
bei dem ich grofe Bedenken habe, ob die CDU
Uberhaupt verstanden hat, um welche Dimension
es eigentlich geht.

Vizeprasident Dr. Hans-Ulrich Klose: Herr
Dr. Busch, ich mud Sie auf das Ende der Redezeit
aufmerksam machen.

Dr. Manfred Busch {GRUNE): Ich komme sofort
zum Ende. - Ich méchte noch kurz darauf hinwei-
sen, daf auch ich mich bei der Abstimmung ent-
halten werde. Wir haben einen Beschluf? unseres
Landesparteirates, der uns bis zum Landespartei-
tag am Wochenende bindet. Ich méchte nicht
dem MilRverstindnis Vorschub leisten, wir hatten
uns mit dem Ausbau des Flughafens Dortmund
abgefunden. Das Gegenteil ist richtig. Wir werden
Uber alle Verkehrsprojekte mit der SPD verhan-
deln. Schliel3lich sagt der Koalitionsvertrag: Das
Land fdrdert kiinftig nicht mehr den Aushau von
Flugh&fen. Und wir nehmen den Koalitionsvertrag
sehr ernst. - Danke schén,

{Beifall bei Abgeordneten der GRUNEN)

Vizepriasident Dr. Hans-Ulrich Klose: Ich erteile
Herrn Kollegen Meyer fir die Fraktion der CDU
das Wort.

Laurenz Meyer (CDU): Herr Prasident! Meine Da-
men und Herren! Ich méchte nach den Wortbei-
trdgen der Kollegen Hombach und Busch meine
persdnliche Meinung artikulieren: ich finde das,
was Herr Kollege Dr. Busch gerade vorgetragen
hat, zumindest ehrlicher als manches, was in der
letzten Zeit gesagt worden ist, Das ist seine Posi-
tion, die wir aus der letzten Legislaturperiode ken-
nen, Er ist wieder zu seiner alten Form und zu
seinen alten Aussagen zurilckgekehrt und damit
wenigstens wieder ehrlich geworden. Mit dieser
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(Meyer [CDU]}

Position kann er vielleicht auch besser zurecht-
kemmen.

Dafl das nicht meine Position ist, will ich gleich
hinzutiigen. Das ist nicht die Position der CDU.
Wir kdnnen es uns nicht leisten, Arbeltsplétze im
ersten Arbeitsmarkt abzuschaffen, um sie dann
im zweiten Arbeitsmarkt mit staatlichem Geld
wieder aufzubauen. Das ist die eigenthche Kern-
frage.

(Beifall bej der CDU)

lch verstehe nicht, Herr Kollege Hombach, daf3
Sie darauf nicht eingegangen sind; denn das ist
der Punkt. Sie sind noch nahe an der Arbeit, ich
auch. Das gilt auch fiir viele meiner und lhrer Kol-
legen, die aus der Gewerkschaftsbewegung kom-
men. Sie wissen, was die Leute drauflen driickt
und daf wir uns vor denen geradezu in eine fal-
sche Welt fiGchten, wenn wir 20-Millionen-DM-
Diskussionen wie beim Flughafen Dortmund in
dieser Extensitdt fUhren. Das ist doch geradezu
wahnsinnig. Hier geht es darum, da8 in Dortmund
tausend Arbeitsplatze sein kénnen oder nicht - in
dieser gebeutalten Region des &stlichen Reviers.
Dahei sollten wir uns nichts vormachen: Es geht
nicht um die 20 Millionen DM. Bei der Frage um
die tausend Arbeitsplatze geht es darum, ob die
Landebahn ausgebaut wird oder nicht. Das ist die
Frage.

{Beifall bei der CDU - Vorsitz: Prasident
Ulrich Schmidt)

Alles andere ist - auch wenn das hier zum Teil
anders gesagi worden ist - Brimborium. Ich meine
deshalb, wir sollten hier wieder ehrlich diskutie-
ren. Der Wirtschaftsminister hat zu Recht gesagt,
er kenne keinen Flughafen, auf dem bei der Ge-
packkontrolle darauf geachtet werde, ob der Flug-
gast eine Badehose oder nur Akten in der Tasche
habe. Das heifdt, die Sache mit den Touristen oder
Geschéftsleuten ist eine Phantomdiskussion. Die
Leute, die vom Flughafen Dortmund abfliegen
wolien und die dort die Flugzeuge warten wollen,
missen wir im Auge haben, um dle missen wir
uns kiimmern.

In dem Zusammenhang, Herr Hombach: Was ha-
ben Sle denn zu den Themen, die vor uns stehen,
gesagt? Gentechnik, Biotechnik - bei jedem diaser
Punkte werden Sie Auseinandersetzungen bekom-
men. Das gilt auch f{ir die Frage der Steinkohle,
Herr Dr. Busch hat sich dazu in Linen - war es in
Linen? - klar eingelassen und gesagt: LaBt uns
lieber jedem der Leute 50 000 DM auf die Hand
geben und lallt sie dann gehen; es ist billiger, den

Steinkohlenbergbau zuzumachen, - Darliber miis-
sen wir hier im Landtag sprechen. Er hat diese
Aussagen zwar mit einer langfristigen Perspektive
verbunden; das habe ich alles gelesen. Aber er
hat gesagt: Wir missen hier zum Ende kommen.

Meine Damen und Herren, das ist unsere Meinung
nicht. Wir missen die Option offenhalten, ob wir
den Steinkohlenbergbhau nach dem Jahre 2005
nicht weiter fortfilhren wollen. Das ist unsere
Position, und ich hoffe, das ist auch noch die Po-
sition der SPD, die sie in kiinftigen Diskussionen
hier mit uns gemeinsam vortragen will.

Prisident Ulrich Schmidt: Kollege Meyer, wollen
Sie eine Frage von Herrn Dr. Busch beantworten?

Laurenz Meyer (CDU}: Ja, gern.

Prasident Ulrich Schmidt: Bitte schdn, Kollege
Busch,

Dr. Manfred Busch (GRUNE): Herr Meyer, wiirden
Sie mir zugestehen - damit hier keine Gerlichte im
Baum bleiben -, dal es darum ging, ein Konzept
fir eln langfristiges Auslaufen des Steinkohien-
bergbaus zu entwickeln, wobei im Rahmen eines
solchen regional- und sozialvertrdglichen Kon-
zepts ein Angebot an Berg[eute gemacht werden
sollte, sich mit einem Ubergangsgeld eine neue
Existenz zu suchen?

{Zurufe von der CDU)

Nur damit wir hier Klarheit haben.

Laurenz Meyer (CDU): Ich wollte nur auf den Kern
der Sache kommen. Der Kern der Sache ist, dal3
Sie das vortragen, was ich aus dem Konzept des
Ex-Bundestagskollegen Stratmann-Mertens kenne,
Das ist der Kollege, den Sie in Bochum zu lhren
Freunden zahlen, Herr Wirtschaftsminister, und
der fir die GRUNEN das energiepolitische Kon-
zept fir die Kohle aufgeschrieben hat. Der macht
nicht nur Verkehrspolitik, sondern ist in welten
Teilen auch fiir die Energiepolitik zusténdig. Ich
habe durchaus gelesen, was Herr Stratmann-Mer-
tens geschrieben hat; das wird Sie vielleicht {iber-
raschen, Herr Dr. Busch.

Meine Damen und Herren, liebe Kellegen! Worum
es jetzt geht, und das ist doch nur unser Appell,

(©)

(D)



(A)

{B)

Landtag
Nordrhein-Westfalen

1369

13.03.1996
Plenarprotokoil 12/21

{Mevyer {CDU]}

deshalb hat sich Herr Dr. Linssen als unser Frak-
tionsvorsitzender vorhin auch in die Debatte ge-
héngt, und ich denke, dal Herr Matthiesen dies
ebenfalls noch tun wird, um hier einmal Klarheit
zu schaffen - es geht darum, dal® nun diese Kas-
perei um jene 20 Millionen DM nicht weitergeht.

{Beifall bei der CDU)

lch prophezeie Ihnen: Da sind doch schon einige
unterwegs und wollen also Uber diesen Parteitag
kommen. Diese 20 Millionen DM werden sie ak-
zeptieren. Dann geht es bei der A 44 los: wieder
2,2 km einer ganz wichtigen Strafte! Aber was ist
das im Hinblick auf die Probleme im Lande? Und
wir hier kommen zu nichts,

{Beifall bei der CDU)

Seit einem Jahr bleibt alles liegen, und die wirk-
fich wichtigen Dinge werden nicht ahgegangen.
Das ist doch der Punkt,

Herr Dr. Vesper - sagen Sle es doch einmall -,
sind Sie denn auch der Meinung, daf} der Wirt-
schaftsminister zu Recht in "Revier und Werk"
gesagt hat: "Die Landesregierung wird die Geneh-
migung fir Garzweiler 1l erteilen.” Wértlich; "Die
Landesreglerung”! Dazu gehédren Sie auch. Frau
Hoéhn ist nicht hier; ich weil3 nicht, wo sie ist. Sie
hat sich vorsichishalber abgessetzt.

(Zurufe - Beifall bei der CDU}

"Die Landesregierung wird erteilen.” Was tun Sie
denn an dieser Stelle? Sagen Sie ja oder nein zu
dieser Aussage des Wirtschaftsministers, verbind-
lich gegentiber den Leuten im wdrtlichen Zitat in
der Zeitung der Braunkohle vor Rheinbraun?

Ich bitte Sie, ich bitte insbesondere die Kollegen
von der SPD, fordere aber auch die GRUNEN auf
- wir sind der Meinung, dai das Land es ver-
dient -: Schaffen Sie jetzt Klarheit! Wenn sie sich
auf dem Landesparteitag fir die Fortsetzung die-
ser Koalition entscheiden, dann missen Sie sich
auch fiir Minster und fir Disseldorf und fOr
Rheinbraun entscheiden; dann missen Sle sich
fir Gentechnik und fiir die Chemiestandorte ent-
scheiden. Andernfails werden Sie alle vier Wo-
chen erneut anfangen.

(Lebhafter Beifall bei der CDU)

Président Ulrich Schmidt: Vielen Dank, Kollege
Meyer. - Fiir die SPD-Fraktion erteile ich der Frau
Abgeordneten Schmid das Wort. Bitte schdén,

Irmgard Schmid (Kierspe} {SPD): Herr Président!
Sehr geehrte Kolleginnen und Koliegen! Herr Mey-
er, wollten Sie Zwietracht in die Koalition bringen,
oder was war lhr Anliegen?

{Lachen bei der CDU - Unruhe)

Es mag ja sein, dalk Sie schon Hoffnung schop-
fen; aber ich glaube, so weit es nicht.

{Zurufe von der CDU})

- Ja, das mag f(r Sie ganz lustig sein; aber
schnuppern Sie bitte noch keine Morgenluft!
Auch wenn man - das mui ich der Ehrlichkeit
halber sagen - nach der Rede des Kollegen Busch
den Eindruck haben kdnnte, dafd wir hier beim
Landesparteitag der GRUNEN seien.

(Zurufe von der CDU)

Aber, Herr Mever, Sie hatten gesagt: Lassen Sie
uns eine ehrliche Diskussion fUhren! - Die Ansétze
waren zundchst ganz gut. Nur, das, was sich hier
bei uns abspislt, sollten Sie vielleicht einmal zur
Kenntpis nehmen. Zur ehrlichen Diskussion gehort
nicht die Miesmacherei, und es gehdért nicht dazu,
die Wirtschaft kaputtzureden.

{Beifall bei der SPD}

Zu einer ehrlichen Diskussion gehort es auch,
tber die letzten Nachrichten hinsichtlich der Ex-
portiiberschilsse und Uher die Ertrage der Unter-
nehmen, festgemacht an den Rekorddividenden,
die Bayer heute bekanntgibt, nachzudenken.

{Erneut Beifall bei der SPD)

Ich bin mit lhnen - und da sicherlich im Gegensatz
zu Frau Landsberg - der Meinung, daf} der erste
Arbeitsmarkt das wichtigste ist, das wir zu bewal-
tigen haben. Aber dann werden wir auch zur
Kenntnis nehmen mussen, was sich auf dem er-
sten Arbeitsmarkt abspielt, wie also nicht der
erste Arbeitsmarkt, der zweite Arbeitsmarkt, son-
dern wie der graue Arbeitsmarkt zu Lasten der
Arbeitnehmer und Arbeitnehmerinnen funktioniert.

Wenn sich also zum Beispiel, so in meiner ndhe-
ren Umgebung, ein sogenannter Montagebetrieb
innerhalb eines halben Jahres zum zweiten Mal
erdreisten kann, von seinem betrieblichen Wachs-
tum zu berichten, immer neue Auftraggeber fir
Montagearbeiten zu finden, das ganze Pensum
dann - so vor etwa 14 Tagen nachzulesen - mit
80 Aushilfskraften und drei Festangesteliten be-
waltigt, dann ist das etwas, was sicherlich die
Lohnnebenkosten senkt, was aber die Sozialhaus-
haite ausbeutet und die Frauen in ungeschiitzten
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{Schmid {Kierspe] [SPD])

Arbeitsverhdltnissen der Rentenversicherung ent-
ziaht.

{Beifall bei der SPD)

So Lohnnebenkosten zu senken, kann nicht das
Ziel sein. Und das wird sicherlich verstarkt prakti-
ziert.

Die Bilder, die die CDU hier malt, sind doch zum
Teil irreal. Ich stelle an dieser Stelle die Behaup-
tung in den Raum, dafl niemand der nordrhein-
waestfilischen Wirtschaft ndher ist als die SPD,
und die gemeinsamen Aktivititen ---

{Lachen bei der CDU - Zurute}

- Sprechen Sie doch mit Unternehmern, sprachen
Sie mit Kammern, sprechen Sie mit Verbanden,
und Sie werden sehen, was sich dort tut. Die
CDU wiirde dort gern Einflu haben, vor allem im
Hinblick auf die Wahler, die sie in den Lagern daort
noch vermutet. Aber die Kooperation findet mit
der nordrhein-westfalischen Regierung statt, und
dahinter steht die SPD.

Und die falschen Weichen, die, was die Wirt-
schaftspolitik angeht, gestellt werden! Die Unter-
nehmer wissen ganz genau, und auch die Arbeits-
kréfte wissen es: Die Weichen werden in Bonn
gestellt.

Wenn ich nun heute morgen in den zus&tzlichen
Antragen der CDU lese, daB fir 1 Milliarde DM
das Tafelsiiber des Landes verscherbelt werden
soll, um dort kurzfristig etwas herauszuziehen,
Risikokapital bereitzustellen - nun, Risikokapital ist
sicherlich eine ganz wichtige Sache. Es hilft jun-
gen Unternshmern. Aber bedenken Sie bitte ein-
mal, dal Sie Gewinn unversteuert im Aktienbe-
reich machen kdnnen und das Risikokapitai, das
also das Wissen und die Zukunft, die in den Kép-
fen ist, finanzieren soll, praktisch nicht vorhanden
ist. Ich glaube, da wird sich auch bei der Steuer-
gesetzgebung etwas tun milssen. Das werden wir
von Nordrhein-Westfalen aus begleiten kénnen.
Aber es ist sicherlich nicht etwas, das in unserer
Verantwortung liegt. Was dlese Geschichte an-

geht, gehen Sie also bitte einmal in sich und se-.

hen Sie, wie Sie der Wirtschaft dienen kénnen.

Was welterhin die Grlindungsoffensive betrifft,
die heute morgen hier schon vielfach angespro-
chen wurde, so glaube ich, daf} dies ein gutes
Beispie! der Kooperation ist.

Unter anderem ist es neben den ganzen dort vor-
gesehanen MaRnahmen doch auch so, dalR zum
Beispiel die WGZ-Bank nunmehr auch beabsich-

tigt, Sonderkredite fiir Betriebsgriindungen in H&-
he von 100 Millionen DM bereitzustellen. Da be-
wegt sich doch etwas. Nehmen Sie das doch zur
Kenntnis und sehen Sie, dall also auch die Ar-
beitspldtze im Mitteistand praktisch entstehen!

Ich mbchte jetzt mit einer Uberschrift aus dem
"Wirtschaftsblatt” der vergangenen Woche schlie-
fen:

"Grindungsoffensive: Jetzt wird den jungen
Chefs mit vereinten Kréften geholfen.”

Das hat nicht die SPD gesagt; das entstammt
dem "Wirtschaftsbiatt". - Herzlichen Dank.

{Beifall bel der SPD}

Prisident Ulrich Schmidt: Schénen Dank, Frau
Kollegin Schmid. - Fir die Landesregierung erteile
ich dem Minister fir Wirtschaft und Mitteistand,
Technologie und Verkehr, Herrn Clement, das
Wort.

Wolfgang Clement, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Technologie und Verkehr: Herr Pra-
sident! Meine Damen und Herren! Mir liegt doch
daran, nach diesem Zwischenstand der Debatte
deutlich zu machen, dal nach meiner festan
Uberzeugung keine Regierung in Deutschland, ob
im Bund oder in den Landern, bestehen kann, die
nicht in der Beschéftigungspolitik ihre Bewiah-
rungsprobe besteht.

{Demonstrativer Beifall bei der CDU)

Die Sicherung der Beschéftigung, die Schaffung
von Arbeltspl&tzen fiir Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer sind die Herausforderungen, mit
denen wir zu tun haben. Diesen Herausforderun-
geh hat sich jede Regierung zu stellen, ob auf
Bundes- oder auf Landessbene, und daran wird
sie gemessen werden; davon bin ich Uberzeugt.

Das gilt auch flr die Bundesregierung, Herr Kolle-
ge Meyer und Herr Kollege Dr. Linssen, Wenn Sie

. 80 mutig sagen, bei uns bleibe alles liegen, Herr

Koflege Meyer: Wenn das so ware, hitten wir ja
nicht so viele Konflikte. Liegengeblieben ist bisher
in Bonn die Besch3ftigungspolitik; das muB ich
Ihnen in aller Ernsthaftigkeit sagenl

{Beifall bei der SPD)

Wir diskutieren darlber seit Monaten und Jahren.
Zum ersten Mal ist jetzt - chnedies erst auf den
Anstol} einer Gewerkschaft hin - die Beschafti-
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{Minister Clement)

gungspolitik in den Mittelpunkt der Diskussion
gekommen. Wir haben immer noch keine ernst-
hafte, wichtige Entscheidung, die wir bendtigen,
und wir bendtigen bis zum Sommer dieses Jahres
wichtige Entscheidungen, wenn wir den Verlust
an Industriearbeitsplétzen stoppen wollen.

Ubrigens, Herr Kollege Meyer: Auf Heller und
Pfennig findet in Baden-Wirttemberg, in Bayern
wie in Nordrhein-Westfalen der gieiche Prozef3
statt. Nichts haben wir davon, die Lander gegen-
einander auszuspielen oder gegeneinanderzustel-
len. Wir haben alles davon, daf in Bonn endlich
auf diesem Sektor gehandelt wird.

Herr Kollege Dr. Linssen, wenn Sie dann mit der
Gewerbekapitalsteuer kormmen, ist das erstens zu
diirftig und zweitens der falsche Weg. Richtig
wire, wir wirden als einen ersten Schritt so
schnell wie irgend mdglich die Lohnnebenkostan
herunterdrilcken, und zwar dadurch, dafd die ver-
sicherungsfremden Leistungen aus den sozialen
Sicherungssystemen herausgenommen werden

(Beifall bei der SPD)

und endlich eine Entlastung fir Unternehmen wie
flr Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer einge-
fihrt wiirde. Das moéchte ich vorausschicken. Das
gilt auch fir die Koalition, die wir hier in
Nordrhein-Westfalen haben.

Zweitens. Ich finde, offen gestanden, die Plakat-
diskussion {iber den ersten oder zweiten Arbeits-
markt relativ miifdig. Es kann gar kein Zweifel sein
- das ist bei unserem Koalitionspartner nach mei-
ner Uberzeugung genau wie bei uns -: Natiirlich
wollen wir, daft die Menschen in den ersten Ar-
beitsmarkt kommen. Aber die ndchste Frage lau-
tet dann doch: Was machen wir mit denen, die
nicht hineinkommen?

{Beifall bei SPD und GRUNEN)

Wir haben leider Tausende und Abertausende, die
nicht in den Arbeitsmarkt kommen, ob in Ost-
deutschland oder in Westdeutschland. Es hat kei-
nen Zweck, davor die Augen zu verschlieRen,
sondern damit haben wir umzugehen, und selbst-
verstandlich brauchen wir dazu Instrumente des
zweiten Arbeitsmarktes. Das ist doch gar keine
Frage!

Drittens. Zu den Flugh&fen und auch zum Flugha-
fen Dortmund ist meines Erachtens das Notwen-
dige gesagt worden. Es ist bekannt, daR unser
Koalitionspartner zu Dortmund konkret einen Kl&-
rungsprozell eingegangen ist, der noch stattfin-
det.

{Zuruf des Dr. Helmut Linssen [CDU})

Ich méchte allerdings folgendes zuséatzlich deut-
lich machen - und da finde ich die scheinbar sich
gegenseitig ausschlieBenden Reden zwischen
lhnen und uns, zwischen den GRUNEN und uns
so in die Irre fihrend -: Es kann doch gar kein
Zweifel dariber sein, dal wir sowohl in der Ener-
giepolitik als auch in der Verkehrspolitik eine tko-
logische Umsteuerung benétigen, Es ist doch
(iberhaupt keine Frage, dal® dies notwendig ist.
Das heif3t aber nicht - und das ist der Unterschied
in unseren Positionen -, daf ich nicht die jetzt
vorhandene und notwendige Verkehrsinfrastruktur
in den bestmdglichen Stand bringen miikite. Das
mufd ich! Aber ich mul® doch gleichzeitig versu-
chen, den Prozef? der dkologischen Umsteuerung,
der Umorientierung zu vollziehen, wie wir es mit
diesem Haushalt beispielsweise durch die Ent-
wicklung eines eigenen Schienennetzes fOr den
Giterverkehr beginnen wollen. Das ist doch der
Prozel}, in dem wir uns befindeni

Positionen, die immer nur das eine betonen und
das andere aul3er acht lassen, sind das, womit ich
nur schwer umgehen kann. Ich kann, wie gesagt,
damit umgehen, die Verkehrsinfrastruktur in den
bestmbglichen Zustand zu bringen - und das kei-
neswegs blind. Die SchlieBung des Fiughafens
Essen/Miilheim ist ja kein Kinderspiel. Mir bei-
spielsweise fallt es nicht ganz leicht, dort zu sa-
gen: Aufgrund der Entscheidungen der beiden
Stadte und der mangelnden Unterstiitzung durch
die IHK und so weiter ist eine weitere Nutzung
dieses Flughafens fir den motorisierten Verkehr
nicht maglich. Ich empfinde das nicht als Vergnii-
gen; aber immerhin: Dies findet ja statt, meine
Damen und Herren!

fch glaube, dal Sie uns nicht vorhalten k&nnen,
wir bauten blind irgendeine Flughafeninfrastrukiur
in Nordrhein-Westfalen aus, sondern wir tun das
in einem sehr (berlegten Konzept, Im Gbrigen
- das haben auch Sie von seiten der Opposition
gefordert - stehen wir selbstverstindlich jederzeit
zu jeder Diskussion Ober diese Luftverkehrskon-
zeption zur Verfiigung. Klar mufd dabei allerdings
sein, daf} ein Wirtschaftsstandort von der GréRRe
und Ausstattung Nerdrhein-Westfalens auf ein
funktionierendes Flughafensystem angewiesen ist

(Beifall bei SPD und CDU)

und dafll dazu notfalls auch schmerzhafte Ent-
scheidungen notwendig sind. Das ist etwas, wor-
an man nicht vorbeikommt,

{C)
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{Minister Clement)

Dabei glaube ich, daB eine gewisse Ent-
scheidungskultur, bei der man auch versucht,
relativ schnell zu Entscheidungen zu kommen, gar

nicht so falsch ist, Herr Kollege Meyer. In anderen

Teilen unseres Landes herrscht ja - anders als beli
lhnen - der Eindruck vor, es wiirde zuviel und zu
schnell entschieden.

Etwas Ahnliches gilt auch fiir die Energiepolitik.
lch will ganz klar als meine Position sagen - und
das ist, wie ich weil, die Position der Sozialde-
mokraten -, dal wir bei der Steinkohle die Fdr-
derung in Deutschland und damit insbesondere in
unserem Lande auf einem bestimmten Sockel fir
unabweisbar notwendig halten, und zwar zur
Energieversorgung in der Bundesrepublik Deutsch-
land wie auch zur Sicherung der Technologie, die
auf diesen lebendigen Kohlelagerstitten entstan-
den ist. Das, was dort entstandenist, ist Hoch-
technologie.

{Zustimmung bei der SPD)
Das mufZ man nur den Bayern noch beibringen.

Wenn wir in unseren Diskussionen in Deutschland
ernsthaft ber Umwelt- und Klimaschutz reden,
kann keiner daran vorbeisehen, daR auf diesen
lebendigen Kohielagerstitten, und zwar sowohl
der Steinkohle wie der Braunkohle, die modernste
Forder-, Aufbereitungs- und Kraftwerkstechnolo-
gie weltweit entstanden ist. Wenn wir auf den
internationalen Konferenzen dariiber reden, dafR
wir Klimaschutz international betreiben missen,
meine Damen und Herren, dann brauchen wir
genau die Technologie, die hier in Nordrhein-
Westfalen auf diesen lebendigen Kohlelagerstit-
ten entwickelt worden ist. Dann haben wir eine
Chance, wenigstens den Zuwachs an Kohlever-
feuerung - der beispielsweise in China in den
nachsten zwanzig Jahren bei 1 Milliarden SKE
liegen wird - einigermafien umweilt- und klimaver-
tréglich entsorgen zu kénnen.

{Zustimmung bei der SPD)

Das &ndert aber nichts daran, meine Damen und
Herren, daf} die Belastung von Umwelt und Kiima
durch die Verfeuerung von Kehte, durch die Ver-
feuerung von Energie selbstverstiindlich belastet
wird und dal wir auf diesem Sektor {iber ein Um-
steuern nachdenken werden. Deshalb flbhrt diese
Landesreglerung die notwendigen Programme
beispielsweise zur Férderung der Entwicklung von
Solartechnologie, auch zur Markteinflhrung von
Solartechnologie, und zwar diesmal in ernsthafter
Weise, genauso wie zur Nutzung von Windkraft
ein.

Das ist meines Erachtens dis Kunst. Die Kunst
besteht darin, in elnem hochindustrialisierten
Wirtschaftsstandort wie Nordrhein-Westfalen das
zu erhalten, was ist, das zu sichern, was Ist, und
neue Wege zu gehen. Zu den neuen Wegen ge-
hért selbstverstindlich das, was wir im Bereich
der Verkehrsinfrastruktur auf der Schiene und im
Bereich der Energietechnik in Richtung Solartech-
nik und Windkraftnutzung eingeleitet haben und
was in diesem Haushalt - worliber ich mich
freue - seinen Niederschlag gefunden hat, - Scha-
nen Dank.

{Beifall bei der SPD)

Priisident Ulrich Schmidt: Fiir die Fraktion BOND-
NIS 90/DIE GRUNEN erteile ich der Frau Abge-
ordneten Landsherg das Wort.

Alexandra Landsberg (GRUNE): Herr Prasident!
Meine Damen und Herren! Herr Mever, ich finde,
dal} Sie seit Monaten hier im Grunde nichts ande-
res tun, als herumzumaulen

(Zustimmung bei der SPD)

und regelmdRig zu erkldren, was alles schiecht
lauft,

{Zustimmung bei GRUNEN und SPD)

ohne Alternativen zu benennen und ohne ernst-
haft zu sagen, was flr eine zukunftsfahige Per-
spektive es fiir Nordrhein-Westfalen gibt - eine
Perspektive, die sowchl Arbeitsplatze erhilt wie
auch die Umwelt erhait und - auch lhre Partei hat

.sich den Klimaschutzzielen von Rio angeschios-

sen - die fOr eine konsequente Klimaschutzpolitik
sorgt.

Herr Hombhach und ich haben fiir unsere Fraktio-
nen einen gemeinsamen wirtschaftspolitischen
Antrag vorgelegt, der, wie ich finde, erheblich
besser [st als der Antrag, den lhre Fraktion hier im
Dezember vorgelegt hat - mit dem Versuch, mdg-
fichst die Grindungsoffensive vorwegzunehmen,
lch glaube, diese Landesregierung ist in der Wirt-
schaftspolitik in den weiten Feldern, wo wir uns
einig sind, durchaus handlungsfatig.

{Heinz Hardt [CDU]: Wo ist der Antrag
denn? Welche Drucksachennummer hat
er?)

Sie hat gezeigt, dal es eine zukunftsorientierte
Perspektive fiir einen Strukturwandel in
Nordrheln-Westfalen gibt, der auf dem Riicken
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{(Landsberg [GRUNE])

von vielen kleinen und mittleren Unternehmen
auch auf dem ersten Arbeitsmarkt eine wichtige
Perspektive hat.

(Heinz Hardt [CDU]: Welche Drucksachen-
nummer hat denn ihr Antrag?)

- lch kenne die Drucksachennummer nicht aus-
wendig. Mir ist wichtiger, daB ich den Inhalt
weild,

(Beifall bei GRUNEN und SPD)

Woeil Frau Schmid das hier eben ausgefithrt hat,
mdchte ich noch einmal die Position zum ersten
Arbeitsmarkt verdeutlichen. Herr Busch hat das
im Grunde schon sehr sinnvoll wiedergegeben:
Natlrlich ist fUr unsere Fraktion auch der arste
Arbeitsmarkt der zentrale Arbeitsmarkt, So ist es
ganz klar in unseren Positionen heriibergekom-
men, die wir zum Handwerk beziehen, und das
kommt auch bei unserem mittelstandspolitischen
Antrag ganz kiar heriiber.

Natlrlich kann man bei der Arbeitsmarktpolitik,
die die CDU auf Bundesehene betreibt - mit der
F.D.P. zusammen -, nicht erwarten, dal? man alle
die Unterbeschaftigten und die Erwerbslosen auf
der Stralle stehen 14Bt, ohne sich Alternativen zu
dberlegen, wie man damit umgeht. Da hat der
zweite Arbeitsmarkt eine ganz wichtige Funktion.

(Beifall bei den GRUNEN)

Auf der anderen Seite mochten wir natiirlich auch
nicht mit der GieBkanne Wirtschaftssubventionen
Uber dem ersten Arbeitsmarkt an Stellen auskip-
pen, wo das gar nicht sein muf. Ich mdchte noch
einmal die Arbeitsgemeinschaft selbstandiger Un-
ternehmer zitieren, die gesagt hat, daf liber 80 %
der Wirtschaftsférdermittel, die vergeben werden,
enorme Mitnahmeeffekte bedingen und dal® man
sich deswegen an dieser Stelle moglichst auf
Wirtschaftsfordermittel konzentrieren soll, die an
Dreh- und Angelpunkten anknlpfen, bei denen
man tatsachlich etwas Konkretes erreichen kann.
Da ist der Beratungsbereich flr unsere Fraktion
ein ganz wichtiger,

Wir haben im REN-Programm aufgestockt; das ist
eben gesagt worden. Damit unterst{itzen wir un-
ter anderem das Handwerk. Wir haben uns weiter
auf Bundesebene flir eine dkologische Steuerre-
form eingesetzt, z. B. fir die Abschaffung der
Mineraldlsteuerbefreiung flir das Flugbenzin.
Wenn die CDU auf Bundesebene eine konsequen-
te Klimaschutzpolitik verfolgen wiirde, so wie sie
es immer vorgibt, so wie sie meint, da} sie die
Klimaschutzziele von Rio verfoigt, dann mifite es

qllméhlich an der Tagesordnung sein, da diese
Okosteuerreform tatsdchlich kommt. So weit ist
die CDU anscheinend noch nicht.

{Dr. Helmut Linssen [CDU}: Herr Clement
denn?)

Solange das nicht der Fall ist, werden wir auch
nicht miteinander zu Potte kommen.

{Dr. Helmut Linssen [CDU]: Ist Herr Cle-
ment denn so weit?)

- Herr Clement ist in der Frage natiriich schon
erheblich weiter.

{Lachen bei der CDU)

Das mdéchte ich einmal sagen: Wir haben in den
Koalitionsverhandlungen eine ausgiebhige Debatte
{iber die Okosteuerreform gefiihrt. Auch wenn er
da manchmal Rlckschldge erleidet,

{Allgemeine Heiterkeit)

habe ich immer noch Hotfnung, zumal wir einen
festen Koalitionsvertrag haben, nach dem ganz
klar ist, dafd wir renommierte Institute haben, die
sich auch in der Vergangenheit beide schon fiir
die Okosteuerreform ausgesprochen haben.

{Beifall bei den GRUNEN - Lachen bei der
CDU}

Ich sehe es als eine richtungweisende Entschei-
dung an, diese beiden Institute zu beauftragen,
und ich bin (berzeugt, daf? wir das, was hier noch
an Oko-Dumping vorhanden ist, das, was an Oko-
abgaben standardméRig in anderen Bundesldndern
vorhanden ist, auch in Nordrhein-Westfalen be-
ko[nmen werden,

(Beifall bei den GRUNEN)

Président Ulrich Schmidt: Danke schén, Frau Kol-
legin Landsberg. - Fir die SPD-Fraktion erteile ich
dem Abgeordneten Matthiesen das Wort.

Klaus Matthiesen (SPD): Herr Prisident! Meine
Damen und Herren! Ich habe mich zu Wort gemel-
det, weil ich gerne darauf hinweisen oder uns
fragen will - zun&chst noch vorsichtig -, ob allen,
die an der Debatte teilhaben, und ob alien, die
diese Debatie innerhalb und auRerhalb des Hau-
ses verfolgen, eigentlich kiar ist bzw. klar gewor-
den ist, in welcher Situation, dkonomisch und
sozial, der Einzelplan des Wirtschafts- und Ver-
kehrsministers - einer der wichtigen Teile des

(C}
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{Matthiesen [SPD]}

Haushalts des Landes Nordrhein-Wastfalen - bera-
ten wird,

Wir haben, meine Damen und Herren, nach mei-
ner Einschétzung eine sich zuspitzende &kono-
mische und soziale Krise in der Bundesrepublik
Deutschland. Jeder, der darum herumredet oder
daran vorbeiredet, verkennt die wirkliche Lage
und den Ernst der Situation. Ich will zwei Zahlen
nennen, die dies verdeutlichen.

Wir haben in den letzten vier Jahren aus der Bun-
desrepublik Deutschland heraus 1,2 Millionen
Arbeitspldtze exportiert und in den letzten vier
Jahren allein in Nordrhein-Westfalen, trotz groer
Kraftanstrengungen der Landespolitik, Gber
380 000 industrielle Arbeitspldtze verloren.

Meine Damen und Herren! Dahinter varbirgt sich
nicht nur eine arbeitsmarktpolitische Dramatik,
sondern dahinter verbirgt sich auch eine sozialde-
mo ---, eine soziale Dramatik.

(Lachen und Beifail bei der. CDU)

- Ja, mit dem Versprecher hat es auch eine Be-
wandtnis. Denn es ist in der Tat so - das will ich
dann aufgreifen -, daf® wir unabhangig von der
Parteizugehdrigkeit alle miteinander gut beraten
sind, diese soziale Dramatik zu begreifen und des-
halb mit Ernst nach Lésungen aus der Krise zu
suchen.

(Beifall bei der CDU, SPD und GRUNEN)

Verehrter Herr Oppositionsflhrer! Da kénnen Sie
nun reden, wie Sie wollen, und der Landesregie-
rung Schuld zuweisen: Diese Lage ist weltweit
bedingt - das gehe ich lhnen gerne zu -, aber we-
sentlich durch schlimme Fehlentwicklungen und
Fehlentscheidungen der Koalition verursacht, die
Sie politisch in Bonn mit zu verantworten haben,

{Beifall bai SPD und GRONEN)

Wenn dieses Tempo der Skonomisch/sozialen
Krise mit Steigerung der Massenarbeitslosigkeit
weitergeht, stellen sich ernsthafte Fragen an die
Sicherurig unserer Sozialsysteme. Niemand mag
glauben, dal in dieser Bundesrepublik Deutsch-
land eine Entwicklung auf Dauer gutgehen kann,
die da lautet: Immer weniger Beitragszahler finan-
zieren immer mehr Leistungsempfénger.

Deshalb ist die zentrale Frage an die Bundes- und
an die Landespolitik: Wie schaffen wir méglichst
schnell fiir méglichst viele Menschen Erwerbs-
arbeit und ordentliche Beitragszahler fir die So-
Zialsystemea?

{Beifall bei CDU, SPD und bei Abgeordne-
ten der GRUNEN)

Das Biindnis fiir Arbeit ist so wichtig, weil es ei-
nen strategischen Stellenwert auch in der gesell-
schaftlichen und politischen Debatte und fir die
politische Kultur unseres Landes hat. Dashalb ist
es so schiimm, daR auler taktischem Umgehen
mit dem Angebot von Klaus Zwickel in der Sache
nicht viel herumgekommen ist.

Statt dessen klebt die CDU hier mit vordergriindi-
gen Absichten, um diese Koalition zu treffen, Pla-
kate "Blndnis gegen Arbeit®, wobei Ihnen die
Vokabel, Herr Oppositionsfihrer, im Halse stek-
ken bleiben sollte.

(Beifall bei SPD und GRUNEN}

Denn Sie waren es doch, der hier in Nordrhein-
Westfalen der Halbierung der Kohlesubvention
das Wort geredet hat - mit der Folge, daB ein-
schliel¥lich des Zuliefererbereichs 85 000 Arbeits-
plétze in Nordrhein-Westfalen verlorengehen wiir-
den. Jemand, der so etwas zum Schaden des
Landes propagiert, solite solche plakativen AuRe-
rungen unterlassen.

{Beifall bei SPD und GRUNEN}

Meine Damen und Herren! Wir brauchen jenseits
der Parteizugehorigkeit klare Signale auf Bundes-
und auf Landesebene. Auf Landesebens - das gilt
fir diese Koalition, das gilt fir die Oppaosition, das
gilt fir uns alle - brauchen wir die Signale an die

 Investoren dieser Welt, daR qualitatives Wachs-

tum natdrlich bei uns erwinscht ist. Investoren
sind willkommen. Wir haben eine Politik zu betrei-
ben, die Investoren anlockt, und keine Politik 2u
betreiben, die sie verunsichert und aus dem Lande
vertreibt.

{Beifall bei CDU und SPD)

Wir haben Genehmigungsverfahren zu verklrzen,
soweit das ohne Vernachldssigung des Umwelt-
standards und der Birgerrechte geht. Eine Posi-
tion beginnender prinzipieller Technikfeindlichkeit
kénnen wir uns, wenn wir Hochlohnland bleiben
wollen - und das missen wir im sozialen Inieresse
der vielen Arbeitnehmer in diesem Lande blei-
ben -, auch ansatzweise nicht leisten.

(Beifall bei der SPD}

Deshalb sage ich ganz deutlich - das war einer

der Griinde, warum ich noch einmal ans Pult ge-
gangen bin -, daf® neben diesen klainen Querelen -
ich habe einmal ein Wort daflir geprigt im Parla-
ment, Herr Prasident,
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{(Matthiesen [SPD]}

{Dr. Heimut Linssen [CDU]: Kleinscheif3!}

es ist mir bewudt, da® ich es nicht wiederholen
darf ---

{Zuruf des Ministers Dr. Michael Vesper)

- Ja, auch Sie locken mich nicht. Sie focken ja
héufig sich seibst gar nicht mehr.

(Lachen bei Abgeordneten der CDU-Frak-
tion)

Das werde ich hier nicht sagen. lch will aber sa-
gen, meine Damen und Herren, dald wir der klaren
Signale bediirfen fir diejenigen, die Wirtschaft im
Lande gestalten, und flr diejenigen, die wir drin-
gend ven aulBen brauchen, damit mehr und neue
Arbeitsplatze bel uns im Lande geschaffen wer-
den.

Nun hat Herr Busch - ich habe das leider nicht
alles mitbekommen, es ist mir aber gesagt wor-
den - eine sehr eigenwillige Position vertreten. Die
will ich nicht bewerten. Das ist seine Sache. ich
will hier nur als Vorsitzender der gré3ten Regie-
rungsfraktion feststellen, da ich hoffe, dal® er
nicht fir eine Fraktion in seiner Fraktion gespro-
chen hat, sondern daR es sich um eine individuel-

le Meinung der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRU-

NEN gehandeit hat.
{Herbert Reu! [CDU}: In der Fraktion!)

Ich erkenne an, dai Sie den Kldrungsprozef notig
haben. Er mufd am Wochenende auch stattfinden.
Aber danach, meine Damen und Herren, bitte ich
instandig darum, dafd wir endlich einmal die posi-
tiven Elemente unseres Tuns einschiieBiich der
Haushaltsplanberatungen verdeutlichen und kiare
Signale, auch dkonomisch klare Signale ins Land
hinaussenden.

{(Beifall bei der SPD)

An diesem Punkt muR deutlich sein und bleiben -
das ist der zweite Grund, warum ich ans Puit ge-
gangen bin -, dal® dieser Wirtschafts- und Ver-
kehrsminister angesichts der groflen okono-
misch/sozialen Probleme, die sich in den nachsten
Monaten noch steigern werden - das ist leider
meine Einschétzung -, bei dem, was er tut, und
da, wo er sich flr dieses Land abrackert, indem
er neue Arbeitsplatze schafft und bestehende
sichert, auch weiterhin auf die volle und uneinge-
schrénkte UnterstUtzung der SPD-Fraktion rech-
nen kann.

{(Beifall bei der SPD)

Prasident Ulrich Schmidt: Ich danke dem Kollegen
Matthiesen und erteile dem Kollegen Dr. Linssen
fir. die CDU-Fraktion das Wort. Bitte schdn.

Dr. Helmut Linssen (CDU): Herr Prasident! Meine
sehr verehrten Damen und Herren! Es ist schon in
dieser Debatte erstaunlich, dafd Herr Clement und
Herr Matthiesen das Wort ergreifen und nicht der
Ministerpriasident, obwohl ich ihn auch dazu auf-
gefordert habe.

{Beifall bei der CDU}

lch mache mir ausdriicklich nicht die Bezeichnung
von Frau Héhn gegenliber Herrn Rau zu eigen, die
davon gesprochen hat, er sei ein Auslaufmodell.

{Zurufe von der SPD: Was?)

Aber ich denke mir, dald er in dieser Zeit doch
seine Richtlinienkompetenz erkennen mulB und
deshalb auch versuchen sollte, entsprechend in
solche Debatten einzugreifen.

{Beifall bei der CDU}

Ich bedanke mich bei dem Koliegen Matthiesen,
der zum Schiuf der Debatte hier gewesen ist und
in dankenswerter Weise zur Analyse der Situation
noch etwas gesagt hat, die wir alle teilen - nicht
ihre Bewertung, was die Ursachen angeht.

Aber wir wissen ja: Je hdher das Abstraktions-
niveau, desto gréRer ist natirlich auch der Grad
der Zustimmung. Das ist nun einmal so.

{Roland Appel [GRUNE]: Das merkt man bei
lhnen, aber Sie bekommen for [hre Piattitii-
den keine Zustimmung!)

Herr Matthiesen, Sie haben dankenswerterweise
etwas zu dem Beitrag von Herrn Busch gesagt.
Das fand ich gut. Und lhren Appell zum Schluf,
daR wir nach dem Parteitag der GRUNEN, viel-
leicht auch nach den Wahlen, doch einmal sehr
ernsthaft miteinander reden missen, habe ich
wohl verstanden,

{Roland Appel [GRUNEIL: Jetzt wollen Sie
sich andienen! Andienen!}

Die Genehmigungsverfahren, die Fragen der In-
frastruktur sind hdchst strittig. Wenn ich sehe,
wie der Wirtschaftsminister und auch Sie, Herr
Matthiesen, zu Genehmigungsverfahren Stellung
nehmen, auch zum Beschleunigungsgesetz des
Bundes, dann findet das eben nicht die Zustim-
mung Ihres Koalitionspartners, wie Frau Hdhn das
bewiesen hat.
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{Dr. Linssen [CDU])

{(Minister Franz-Josef Kniola: Das stimmt
nicht!)

- Lesen Sie nur das Protokoll der Umweltminister-
konferenz nach, Herr Kniola; dann werden Sie das
alles bestétigt finden.

Wenn wir Gber Infrastruktur reden, dann begrie
ich es ausgesprochen, dalR der Wirtschaftsmini-
ster klargemacht hat, dafd Infrastruktur etwas mit
Arbeitsplitzen zu tun hat. Einen Standort fir In-
vestoren attraktiv zu machen, ist das, was wir
missen. Wir tragen das seit Jahren hier vor. Herr
Kollege Trinius hat beim DAG-KongreR® am Sams-
tag zu Recht gesagt: Wir missen die ékonomi-
sche Erneuerung und die dkologische Erneuerung
in sozialer Verantwortung vorantreiben. Auch das
findet ungeteilten Beifall.

Natiirlich stehen auch Wachstumskonzepte fiir
Flughéfen nach unserer Meinung immer unter der
Bedingung, daf wir versuchen, mit L&mminde-
rungsmodellen auch die Interessen der Anrainer,
der umliegenden Bevélkerung, zu wahren. Anson-
sten ist so stwas nicht zu machen.

Aber in dem Grundverstindnls, dad wir moderne
Technik einsetzen missen, um unsere Umwaelt-
probleme in den Griff zu bekommen, egal, ob es
Verschmutzung, Larm oder sonstiges ist, gibt es
hier im Hause sehr unterschiedliche Meinungen,
und das ist auch das Kreuz dieser Koalition. Herr
Matthiesen, Sie haben versucht - und deshalb
habe ich mich auch noch einmal gemeldet -, einen
kleinen Entlastungsangriff zu starten, wie Sie das
ja auch auf threm Parteitag und auch sonst getan
haben: Wer die Halbierung der Kohlesubventionen
beflirwortet, '

{Reinhoid Trinius [SPD]: Wie Siel)

der redet gegen Arbeitsplédtze. So einfach kdnnen
Sie es sich natlrlich nicht machen.

(Reinhold Trinius [SPD): Reden Sie das
nicht kleinl}

- lch rede das Oberhaupt nicht klein; ich sage das
ganz offensiv. Erstens habe ich das fir diskus-
sionswlirdig erachtet, und zweitens stelle ich
fest, dal der Wirtschaftsminister dieses Landes
gerade auf dem RWE-Energieforurn davon gespro-
chen hat, da aus seiner Sicht 25 Millionen Ton-
nen den Kernbergbau des Landes Nordrhein-West-
falen ausmachen miiten;

(Zuruf von der CDU: Hort, hértl)

das ist genau die Halbierung der Menge, die wir,
Herr Matthiesen, heute férdern. Uber den Zeit-

raum missen wir uns unterhaiten. Sie sollten
nicht versuchen, in Polemik zu machen, selbst
wenn Sie einen Wahlkreis haben, in dem Haus
Aden beheimatet ist. Auch ich habe bai mir Ze-
chen als direkte Anrainer, und ich weif3, wie Koh-
l[estandorte heute von diesem existierenden Koh-
leberghau abhangig sind,

{Klaus Matthiesen [SPD]: Sie haben kein
Herz far Bergleute!)

daf zum Beispiel in Kamp-Lintfort 60 % der Men-
schen von diesem Bergbau abhiéngen. Deswegen
mull es unser Weg sein, von zuriickgehenden
Kohlesubventionen maglichst viel fir die Um-
strukturierung solcher Regicnen zu bekommen,
damit die Menschen in diesen Regionen eine Per-
spektive haben. Das ist unser Ziel.

{Beifall bei der CDU)

Ich habe lhren Hinweis auf Technikfeindlichkeit,
ob zunehmend oder abnehmend, aher jedenfalls
nicht nur latent In unserer Gesellschaft vorhan-
den, durchaus verstanden. lch bin mit ihnen dar-
{ber einig, dafy wir alles tun moissen, um den

" Konsens fiir moderne Technologien, egal in wel-

chem Bereich, zu erhalten, da3 wir daflir streiten
milssen. Dazu sind wir im Interesse des Landes
Nordrhein-Westfalen bereit.

(Beifall bei der CDU)

Prasident Ulrich Schmidt: Vielen Dank, Kollege
Dr.-_Linssen. - Fiir die Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN spricht Frau Abgeordnete Nacken,

Gisela Nacken (GRUNE): Herr Prasident! Meine
Pamen und Herren! Herr Hegemann, bei thnen
war das jetzt schon die ganze Zeit Chefsache.
Dann kann ich mich wohl auch einmal zu Wort
melden, Herr Hegemann.

[ch mdchte gern noch einmal zum Kern dieser
Debatte zuriickkommen. Wir sollten heute eigent-
lich den Etat des Wirtschaftsministeriums disku-
tieren und beim néchsten Bereich den des Ver-
kehrsministerium. Darum habe ich mich jetzt noch
einmal zu Wort gemeldet. lch kann mir natirlich
vorstellen, Herr Linssen, daf? lhre Fraktion
Schwierigkeiten hat, hier in eing sachliche Dehat-
te einzusteigen, weil wir in diesem Bereich eine
sehr erfreuliche Entwicklung zu verzeichnen ha-
ben. Wir haben - und das wollte Herr Busch in
seinem Beitrag deutlich machen - ein Umschwen-
ken von Subventionen flir Grofibetriebe hin zu
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{Nacken [GRUNE])

einer Forderung von kleinen und mittelstan-
dischen Unternehmen. Das war natirlich bisher
immer thr Politikbereich, Ihre wirtschaftspolitische
Kompetenz in diesem Lande,

{Beifall bei den GRUNEN}

und da tut es lhnen natGrlich weh, dal® Sie bei
diesen Unternehmen nicht mehr allein stehen,
sondern dal es hier eine rot-griine Koalition gibt,
die genau diese Punkte flr Sie nicht mehr zu Plus-
punkten macht.

Zum Subventionsabbau in bezug auf die Steinkoh-
lel Herr Linssen, meine Fraktion hélt Vorschlage
in dieser Richtung durchaus flr diskussionswir-
dig. Aber das Problem an lhrem Vorschlag war
doch, daf3 wir zuerst Uber die Presse erfahren
mussen, dal Sie einen solchen Vorschiag unter-
breiten und uns zu dieser Diskussion an den run-
den Tisch bitten. So kann man das doch nicht
machen, wenn man wirklich - wie Sie sagen und
wie Herr Matthiesen sagt - im interesse der Be-
schéaftigten im Bergbau und im Interesse des Lan-
des eine Losung finden will. So geht es nicht,
Herr Linssen.

{Beifall bei den GRUNEN - Dr. Helmut Lins-
sen [CDUI: Ihr habt Etikette-Problemel)

Mein dritter Punkt! Heute schwang immer mit:
GRUNE sind Arbeitsplatzvernichter, sind wirt-
schaftsfeindlich,

{Beifall bei der CDU}

haben nur Partikularinteressen im Auge. Ich will
lhnen das an dem Problem des Flughafens
Kéln/Bonn noch einmal ganz deutlich machen.

{Zurufe von der CDU)

- Jetzt héren Sie bitte mal zu! Dort ist eine Ent-
wicklung im Gange, die 1988 angefangen hat, als
sich dort Transportunternehmen niedergelassen
haben, die in der Nacht fliegen. Bis dahin war
dieser Flughafen fir die Anwohner und Anwohne-
rinnen sicherlich nicht hitbsch. Aber es gab eine
gute Nachbarschaft zu diesem Flughafen. Stellen
Sie sich bitte doch einmai vor: Sie werden jede
Nacht geweckt, weil bis zu 100 Flige - Starts
und Landungen - (ber thre K&pfe hinwegbrettern,

Das ist nicht zu vergleichen, meine Damen und
Herren von der CDU, mit dem StraRenlérm, den
Sie vielleicht teilweise vor threr Haustlr haben -
wenn das der Fall sein sollte. Das sollten Sie sich
einmal klarmachen.

Uns GRUNEN geht es darum, zu einem Ausgleich
zwischen den Interessen der Unternehmen, die an
diesem Flughafen sind, dem Flughafen in dieser
Region und den Anwohnern und Anwohnerinnen
zu kommen, Das ist doch nicht mehr als billig!
Das ist ansonsten ein Eingriff in die Grundrechte
dieser Menschen.

{Lebhafter Beifall bet den GRUNEN - Zuruf
des Heinz Hardt [CDUT)

Sie setzen sich fahrlassig dariber hinweg. - Dar-
um geht es uns, nicht um die Vernichtung von
Arbeitsplatzen.

{Heinz Hardt [CDU]: Sie kénnen doch die
. Arbeitsplatze nicht plattmachen! - Zuruf der
Ruth Hieronymi [CDUJ)

Das ist uns in den letzten Tagen gerade wegen
des Weggangs von TNT sehr stark angelastet
worden,

Ich sage lhnen, Herr Hardt und Frau Hieronymi:
Wir haben Gesprache mit diesen Unternehmen
geflihrt,

{Heinz Hardt [CDU]; Wir auchl!}

Der Weggang von TNT war kiar, bevor es ein
Wort von uns in der Koalition zum Nachtflug ge-
geben hat.

(Heinz Hardt [CDU}: Nein! Nein! Stricken
Sie keine Legenden! - Zuruf des Dr. Helmut
Linssen [CDU] - Hans Peter Lindlar [CDU]
meldet sich zu einer Zwischenfrage.)

- Natlrlich! Das wissen Sie genauso gut wie ich.

(Beifall bei den GRUNEN - Lebhafter Wider-
spruch von der CDU}

Eirt letztes Wort zu dem Vorwurf, was Frau H3hn
gesagt habe. - lch finde es im Obrigen sehr rei-
zend von lhnen, sich genau die Ministerin heraus-
zupicken, die abwesend ist.

{Lebhafter Widerspruch von der CDU - Lo-
thar Hegemann [CDU]: Sie hat hier zu
sein! - Heinz Hardt [CDUJ: Sie hat sich
nicht abgemeldet! - Glocke des Présiden-
ten)

Herr Linssen, Sie haben gesagt, Frau Héhn habe
Herrn Rau als Auslaufmodell bezeichnet.

{Dr. Helmut Linssen [CDU]: Hat sie auch!}
Das ist nicht der Fall.

(Dr. Helmut Linssen [CDUI: Natlirlich! ich
gebe lhnen das!)
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Das ist nirgendwo so gesagt worden, weder von
der Umweltministerin noch von sonst jemandem
aus unseren Reihen. )

{Dr. Helmut Linssen [CDUI: Natirlichl So
ist es gesagt worden!)

lch méchte hier entschieden widersprechen.
{Beifall bei den GRUNEN})

Président Ulrich Schmidt: Danke schén, Frau Kol-
tegin Nacken. - Flr die SPD-Fraktion erteile ich
noch einmal Herrn Abgeordneten Matthiesen das
Wort,

Klaus Matthiesen {SPD): Herr Président! Ich muf3-
te mich noch einmal zu Wort melden, weil Herr

Linssen meinte, er milsse den Ministerprisidentan

wihrend dessen Abwesenheit hier kritisieren
{Lebhafter Widerspruch von der CDU)

und den Eindruck erwecken, eigentlich sei so
wichtig gewesen, was er selbst gesagt habe, daB
a5 des Einsatzes des Herrn Ministerprisidenten
bedurft hétte.

(Stefan Frechen [SPD]: Der Linssen soll
vorsichtiger sain!)

Zwei Bemerkungen dazu: Erstens wissen Sie, daf
es guter parlamentarischer Brauch ist - das wollen
Sie verwischen -, daR der Ministerprasident bej
der dritten und abschlieBenden Lesung des Lan-
deshaushalts zur Gesamtpolitik der Landesregie-
rung Stellung nimmt,

{Zuruf des Dr. Helmut Linssen [CDU]}

wie es auch (blich ist, dalk Opposition, Fraktions-
vorsitzender und Ministerprésident dann die Ge-
neraldebatte fGhren.

(Heinz Hardt [CDU]: Das wollen wir auch!}

Zweitens - nur, damit das hier nicht verwischt
wird und damit dieser Vorwurf von [hnen fGr die
Offentlichkeit nicht so stehenbleibt -; Nehmen Sie
einfach zur Kenntnis, daf, solange Sie hier reden
und das vortragen - auch mit den Attacken -, Cle-

ment und ich durchaus in der Lage sind, damit

alleine fertig zu werden.

(Belfall bei SPD und GRUNEN - Lachen und
lebhafte Zurufe bei der CDU)

Prasident Ulrich Schmidt: Schénen Dank, Herr
Matthiesen. - Flr die Fraktion BUNDNIS 90Q/DIE
GRUNEN hat sich Herr Kollege Martsch gemel-
det, - Bitte sehr.

(Vorsitz: Vizeprasidentin Dr. Katrin Griiber -
Zurufe von der CDU: Landwirtschaft haben
wir noch nicht!}

Siegfried Martsch (GRUNE): Sehr vershrter Herr
Prasident! Meine verehrten Damen und Herren!

{Lothar Hegemann [CDU]: Frau Présiden-
tinl)

- Frau Prasidentin!

Mit zunehmender Lustlosigkeit folge ich der De-
batte heute morgen. '

(Lachen bei der CDLU)

Es téte [hnen sehr, sehr gut, sehr verehrte Kolle-
gen und Kolleginnen aus der CDU-Opposition,
einmal ein ganz klsin wenig den Ernst dieser Dis-
kussion zur Kenntnis zu nehmen und mit dem
Kaspertheater aufzuhdéren, das Sie hier heute mor-
gen veranstalten.

{Beifall bei den GRUNEN - Lachen hel der
CDU)

Sie ergdtzen sich darin, hier Kaspertheater zu ma-
chen, weil Sie selbst nichts anzubieten haben.

{Herbert Reul [CDU]: Das Kaspertheater
findet woanders stattl!)

Sie sind in einer Situation, die man im Lande
nennt; "Der Dieb ruft: Haltet den Dieb!™ - lhre
Wirtschaftspolitik in Bonn ist es, die dieses Land
in 13 Jahren so ruinlert hat, dald ein GroBteil der

-Menschen Sorge um den Arbeitsplatz, um die

Zukunft, um die Existenz haben.

{Lebhafter Beifali bei GRUNEN und SPD -
Zuruf des Heinz Hardt [CDUI}

Das ist |hre Politik. Von den 4 Millionen Arbeits-
losen in der Bundesrepublik Deutschland haben
wir GRUNEN nicht einen einzigen zu verantwor-
ten.

{Beifall bei den GRUNEN - Lachen bei der
“Chbuy

Sie haben die Mehrheit daflir zu verantworten,
weil Sie eine Wirtschaftspolitik betraiben, die si-
nen brutalen Rationalisierungswettkampf fordert
und subventioniert, an dem am Ende Banken pro-
fitieren, deren  Vorstandssprecher sagen,
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1 Milliarde DM seien Peanuts. Banken, in deren
Aufsichtsraten Sie sitzen und sich wohl flhlen.

{Lothar Hegemann [CDU}L: Und in die Sie
rein wollen!)

Sie sollten sich schamen in einer soichen Gesell-
schaft!

{Beifall bei den GRUNEN)

Tun Sie diesem Lande einen Gefalien, tun Sie den
Menschen in diesemn Lande einen Gefallen: Ma-
chen Sie ihre Hausaufgaben als Opposition. Un-
terbreiten Sie seridse Vorschlidge, keine Makula-
turvarschifige, die Sie selbst nicht ernst nehmen,
oder halten Sie sich stumm. Denn das, was Sie
hier auch heute wieder vorgetragen haben, ver-
scharft die Sorgen und Note der Menschen in
diesem lande. Sie betreiben eine Politik, die den
unteren Teil der Bevdlkerung immer mehr verar-
men |4kt und eine kieine Gruppe, die Ihnen ange-
nehm ist, zu Multimillion&ren macht. Das ist die
Realitat in diesem Lande.

(Beifall bei den GRUNEN - Lachen bei der
Cbu)

Sie haben dieses Land in einer nach dem Kriege
beispiellosen Umverteilungsaktion von unten nach
cben ruiniert.

{Hermann-Josef Arentz [CDU]: Hier ist
doch nicht euer Parteitag!)

Sie sind es, die die Arbeitspiitze ins Ausland ge-
trieben haben, indem Sie namlich offeriert haben,
das Geld doch im Ausltand anzulegen. Wenn es
nach lhnen ginge, wirden Sie, um lhre Potlitik zu
rechtfertigen, auch wieder Kinderarbeit einfihren.
Ihnen ist doch alles recht!

{Lebhaftes Lachen bel der CDU)

Und hinterher wiirden Sie sagen: Die GRUNEN
sind schuld.

{Zurufe von der CDU - Herbert Reul [CDUI:
Wo ist denn hier Kaspertheater? Das ist ja
unertraglich! - Oliver Wittke [CDUI: Ober-
kasperl)

- Jetzt halten Sie doch einmal fiir einen kurzen
Augenblick den Mund und héren Sie serisen Vor-
schlagen zu! Sie kéinnen das nicht ertragen, waeil
es die Wahrheit ist. Glauben Sie denn, daf§ das,
was Sie hier veranstalten, von den Blrgern und
Biirgerinnen im Lande ernst gencmmen wird? -
Dann wiren doch Sie in der Regierungsverant-
wortung, nicht wir,

(Heinz Hardt [CDU]: In Bayern habt ihr es
erlebt, jawohll}

Man nimmt Sie nicht ernst. Sie haben eine Legen-
de, Wirtschaftspartei zu sein, Partei der aufstre-
henden Wirtschaft zu sein. Diese lLegende ist
schon langst im Sande versackt. Niemand nimmt
Thnen die Kompetenz in diesem Bereich mehr ab.

(Beifall bei den GRUNEN})

Auch lhr letztes Standbein, den Mittelstand, ver-
lieren Sie.

{Lothar Hegemann [CDU}]: An die GRU-
NENI)

Die Landwirtschaft haben Sie ohnehin schon auf-
gegeben, den I&ndlichen Raum haben Sie aufge-
geben. [hre Bundesregierung macht eine Ausplin-
derungspolitik, unter der das Land und die Kom-
munen zu leiden haben. Und wenn demnachst in
manchen Kommunen die Lichter ausgehen, ist
das nicht das Problem, das in diesem Hause zu
suchen ist, sondern in lhrer Bundesregierung.

Meine Damen und Herrenl Als Letztes: Was ist
das denn heute flr eine Zeit? Wir diskutieren heu-
te den Landeshaushalt

(Zuruf von der CDU: Jal - Beifall bei der
CcDu)

in einer Zeit, in der lhr Finanzminister in Bonn
schon den Bankrott erklart hat, Mitte des dritten
Monats des Jahres sagte er: Wir brauchen eine
Haushaitssperre oder einen Nachtragshaushalt. -

. Was ist das denn flr eine Finanzpolitik, die noch

nicht einmal von Januar bis Mérz verniinftig pla-
nen kann?

(Zurufe von der CDU)

Verschonen Sie uns doch mit dieser Bankrottpoli-
tik in Nordrhein-Westfalen. Nachdem Sie die Bun-
desrepublik ruiniert haben, lassen Sie doch
Nordrhein-Westfalen in Ruhe, oder machen Sie
seridse Vorschidge! - Danke schén.

(Beifall bei GRUNEN und SPD)

Vizepridsidentin Dr. Katrin Griber: Zum Bereich
Wirtschaft, Mittelstand und Technologie des Ein-
zelplans 08 liegen keine weiteren Wortmeldungen
vor. Wir kommen zum Bereich

‘b} Verkehr

Ich erteile fiir die CDU-Fraktion Herrn Kollegen
Langen das Wort.
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Ginter Langen (CDU): Frau Prasidentin! Meine
Damen und Herren! Mit dem heute vorgelegten
Verkehrshaushailt wird bewiesen, daR die Regle-
rung Rau/Hohn Arbeitspldtze vernichtet.

{Beifall bej der CDU)

BUNDNIS 80/DIE GRONEN sind zum Job-Killer
Nummer eins geworden.

(Beifall bei der CDU - Roland Appe! [GRU-
NE]: Ha, hal}

Das, meine Damen und Herren, haben die Wihler
in Bayern am vergangenen Sonntag erkannt

(Lachen des Roland Appel [GRUNED

und Rot-Griin besonders in den Hochburgen die
rote Karte gezeigt.

{Beifall bei der CDU - Roland Appel [GRU-
NE}: Deswegen haben wir da such Zuwéch-
sel)

"Streichungsvereinbarungen der rot-griinen Koali-
tion in Nordrhein-Westfalen - und dariiber reden
wir - vernichten weitere Arbeitsplatze im Strafien-
und Tlefbau”. So, meine Damen und Herren, iau-
tet die Uberschrift einer Pressemitteilung der bau-
gewerblichen Verbande vom 27. Februar dieses
Jahres., Aufs schérfste protestiert der Verband
dagegen, dal endgilitig 200 Millionen DM aus
dem investiven in den konsumtiven Bereich umge-
schichtet werden,

{Zuruf von den GRUNEN: Das stimmt Gber-
haupt nichtl Quatschl}

Entgegen dem Anschein, den Wirtschafts- und
Verkehrsminister Clement in der Offentlichkeit
erwecken will, dient der Verkehrsetat dem rot-
grinen Bilndnis als finanzpolitischer Steinbruch.
Dabei heilt es im XKoalitionspapier, dalk fir
Nordrhein-Westfalen eine lelstungsf8hige Ver-
kehrsinfrastruktur unverzichtbar ist.

Vizeprésidentin Dr. Katrin Griiber: Herr Kollege
Langen, gestatten Sie eine Zwischenfrage des
Kollegen Remmel?

Gilinter Langen (CDU): Bitte schdn, Herr Kollege
Remmel.

Johannes Remmel (GRUNE): Herr Langen, darf ich
Sie fragen, ob Sie unter Mitteln im Radwegebau

oder zusdtzlichen Mitteln im Schienenpersonen-
nahverkehr nicht auch investive Mittel verstehen?

Giinter Langen {CDU}: Sicherlich sind das auch
investive Mittel. Uber Radwege sind wir mit thnen
nicht einer Meinung. Dar{iber werden wir sicher-
lich auch sprechen. Beim Schienenausbau haben
Sie uns auf lhrer Seite, Nein, ich meine das ande-
re, dis Umschichtung in den konsumtiven Bereich,
der sich auf 200 Millionen DM bel&uft.

{Zuruf von den GRUNEN: Das stimmt doch
gar nicht!}

Sie selbst, meine Bamen und Herren aus der Koa-
lition, haben in Ihrem Papier geschrighen - und ich
lese daraus vor -; "Wir wollen die fOr die Wirt-
schaft notwendige und die von den Menschen
gewinschte Mobilitdt erm&glichen.” Schaut man
sich aber das Hick-Hack der letzten Monate an,
s0 wird deutlich, da der Verkehrshaushalt kein
Blndnis fiir, sondern ein Bindnis gegen Arbaeit ist.

{Beifall der Hannelore Brining [CDU] und
des Heinrich Kruse [Bocholit] [CDU]}

Obwohi bej der Aufstellung des Landesstralen-
bauplanes 1993 festgelegt wurde, daf jahrlich
Mitte! in Héhe von 200 Millionen DM zur Finanzie-
rung des Ausbaus notwendig sind - das kdnnen
Sie gerne einmal nachlesen, wenn Sie dia Proto-
kolle von damals heranziehen -, wurde auf Druck
der GRUNEN-Fraktion eine Jahresrate von
150 Millionen DM festgesetzt. Damit nicht genug!
Pidtzlich présentierten die GRUNEN einen Alterna-
tivhaushalt zu dem vom Kabinett verabschiedete-
ten Haushaltsentwurf und forderten weitere ein-
schneidende Kirzungen im investiven Bersich der
Verkehrsinfrastruktur, Und entgegen der Beteue-
rungen des verkehrspolitischen Kollegen Heinz
Hunger, daB® man auf weitergehende Forderungen
der GRUNEN (ber den Koalitionsvertrag nicht ein-
gehen werde, wurden eben doch durch GRUNEN-
Druck 30 Millionen DM im Straenbau geklrzt.
Ebenso gekiirzt wurden in diesem Haushalt die
Mittel fir die Luftfahrt von 1,6 Millionen DM im
Bereich Verkehr.

Damit sind wir Gibrigens bei dem Thema, das die
Gemiiter der Koalition in Wallung gebracht hat,
namlich beim Ausbau des Flughafens Dortmund.
Wer allerdings heute ja zum Ausbau sagt, ist
gleichzeitig fur die Verlangerung der Start- und
Landebahn in Dortmund. Wie hatte noch der Vor-
standsvorsitzende von Euro-Wings laut "Ruhr-
Nachrichten” vom 11.03. gesagt - ich zitiere -;
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"'Die jetzt unter anderem fiir die Modernisie-
rung und den Ausbau des Flughafenterminals
zur Verflgung gestellten Mittel machen nur
dann Sinn, wenn auch der bereits seit 1991
vorliegende Gesellschafterbeschlu? umgesetzt
wird, die Start- und Landebahn in Dortmund
auf 2 000 Meter zu veriéngern.’ Sollte die not-
wendige Verlingerung der Start- und Lande-
bahn abgeschlossen sein, werde Euro-Wings
ihr Streckennetz von und nach Dortmund er-
weitern und damit wieder weitere Arbeitsplat-
ze schaffen. Jedes zusétzliche Flugzeug be-
deutet 40 neue Arbeitspléatze.”

In diesem Zusammenhang ist auch eine Erkldrung
des Bezirksplanungsrates der Bezirksregierung
Arnsherg zu sehen, die da lautet:

"Die aktuelie Diskussion in der Landesregie-
rung um die zukiinftige Verkehrspolitik betrifft
unter anderem zwei MaRnahmen, die im Regie-
rungsbezirk Arnsberg angesiedelt sind: die An-
bindung der A 44 an das Bochumer Opelwerk
sowie die Instandsetzung der technischen In-
frastruktur des Dortmunder Flughafens. Der
Bezirksplanungsrat des - Regierungsbezirks
Arnsberg, der kontinuierlich die Férderung
strukturwirksamer Planungen begleitet, hélt
beida Objekte aus der verkehrspolitischen und
der wirtschaftsstrukturelien Sicht fiir erforder-
lich. Eine Blockade dieser Vorhaben wirde
einer Politik der Vernichtung von Arbeitsplit-
zen gleichkommen und dariiber hinaus dem
Wirtschaftsstandort Nordrhein-Westfalen
schweren Schaden zufligen. Der Bezirkspla-
nungsrat appelliert im Rahmen seiner regiona-
len Verantwortung an die Landesregierung, fir
die genannten InfrastrukturmaBnahmen die
Realisierungsvoraussetzungen zu schaffen.”

So weit dieser BeschluR des Bezirksplanungsrats.

Frau Prasidentin! Meine Damen und Herren! Wir

alle brauchen Klarheit dariiber, was uns in Zu-
kunft erwartet. Wir von der CDU wiinschen uns
jedoch eine andere Klarheit, als sie der offene
Brief von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN an die
Frachtunternehmen am Flughafen Kdln/Bonn ge-
schaffen hat. Wer der Wirtschaft mit soichen of-
fenen Briefen droht, darf und muf sich nicht wun-
dern, da? 600 Arbeitspidtze verlorengehen.

{Widerspruch des Roland Appet {GRUNE]}

Wie sagte doch gleich der Vertreter von UPS bei
der Anhdrung zu einer Landeheschrédnkung auf
dem Flughafen K&In/Bonn hier von diesaer Stelle
aus?

Vizeprasidentin Dr. Katrin Gritber: Herr Kollege
Langen, gestatten Sie eine Zwischenfrage des
Koltegen Appel?

Giinter Langen (CDU): Nein, ich méchte gerne im
Zusammenhang vortragen.

{Roland Appe! [GRUNE]: Jetzt wird es
unangenshm.}

- Nein, nicht "unangenehm”, aber Sie kommen
doch immer wieder mit den gleichen Einlassun-
gen, Herr Kollege. Deshalb mdchte ich jetzt die
Méglichkeit nutzen, noch einmal auf das hinzu-
weisen, was UPS anldBlich der Anhérung hier
ausgefihrt hat:

"Hier wurde eine Weggangdiskussion an uns
herangetragen, die wir weder geflhrt haben
Jnoch flihren wollen. Mit uns wird hier eine
Vertreibungsdiskussion gefiihrt.”

Soweit die Aussagen von UPS.

Meine Damen und Herren, deshalb ist mit BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN kein Staat zu machen. Ne-
ben dem téglich zu erlebenden Verkehrschaos
gibt es inzwischen langst ein Verkehrs-
konzeptchaos in dieser Landesregierung. Was
dabei herauskommt, wenn man die Beschllsse
einzelner *Gruppierungen zu einer verkehrspoliti-
schen Zielsetzung zusammenschnirt, haben die
vergangenen Tage gezeigt. Die Anhdufung von
Unsinn ist um so fataler, als griines Chaos nun-
mehr in Regierungspolitik umgesetzt wird.

Vizepriisidentin Dr, Katrin Griiber: Herr Kollege
Langen, der Kollege Frechen méchte eine Frage
an Sie richten.

Giinter Langen (CDU): Ich bin gerne bereit, gleich
auf Sie einzugehen, Herr Kollege Frechen, méchte
jetzt allerdings im Zusammenhang vortragen. -
Wer wie der Fraktionssprecher der GRUNEN, Herr
Kollege Appel, meint, daR der volkswirtschaftli-
che Nutzen des Baus von Start- und Landebahnen
gleichzusetzen sei mit dem von Fahrradwegen,
weil bei beiden Vorhaben Bauunternehmen einge-
bunden sind, der offenbart, wie wenig er von
wirtschaftlichen Zusammenhiangen und Notwen-
digkeiten dieser Zeit versteht.

{Beifali bei der CDU -Roland Appel [GRU-
NE]: Aber Siel)
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Die GRUNEN sollten endlich erkennen, daf3 Ver-
kehrsinvestitionen nicht nur fir Bauunternehmen
wichtig sind, sondern die Menschen in Nordrhein-
Westfalen diese-Verketirsinvestitionen brauchen.

TNT war nur der Anfang; Euro-Wings in Dort-
mund spricht offen aus, daf bei einem Verzicht
auf den Ausbau der Start- und Landebahnverlin-
gerung am Flughafen Dortmund ein weiteres En-
gagement des Unternehmens in Dortmund unter-
bleibt. Betroffen sind hiervon rund 300 Stellen. Es
kdinnte aber auch noch anders laufen, meine Da-
men und Herren. Beim Ausbau des Flughafen
Dortmund kénnten ndmlich in Nordrhein-Westfa-
len zwischen 800 und 1000 zus&tzliche Arbeiis-
plétze geschaffen werden,

Liebe Kolleginnen und Koliegen der Koalition! In-
dem Sie die Verkehrsinfrastruktur in Nordrhein-
Westfalen auf dem Stand von vorgestern bhelas-
sen, sle sogar zurlickbauen wollen, werden immer
mehr Arbeitspladtze gefihrdet, ist die Zukunft der
Menschen in Nordrhein-Waestfalen akut bedroht.
Sie schaffen ein Klima der Unsicherheit bei allen
wichtigen verkehrspolitischen Entscheldungen flr
die Zukunft.

{Beifall bei Abgeordneten der CDL))

Frau Prasidentin! Meine Damen und Herren! Wir
begrii3en ausdriicklich die Forderungen von Mini-
ster Clement, den Ausbau des Flughafen Dort-
mund durchzufihren, die Zukunft des Nachtflugs
am KoIln/Bonner Flughafen zu sichern, die Mittel
fiir die ICE-Anbindung K8In/Bonn bereitzustellen
und den Weiterbau der A 44 zu forcieren.

(Beifall bei der CDU)

Wir sind jedoch auch davon fiberzeugt, daB
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN entgegen allen Beteue-
rungen wieder elnmal umfallen und diesen Haus-
haltsansétzen zustimmen werden. Das Einknicken
ist bei den GRUNEN in dieser Koalition ja schon
zum Ritual geworden. Grundsatzpositionen gelten
bei ihnen dann nicht mehr, wenn es um den rei-
nen Machterhalt geht.

Frau Prasidentin! Meine Damen und Herren! Nach
der Koalitionsbildung im Juni 1995 haben wir
deutlich gemacht, da3 zukunftsweisende ldeen
und technische Innovationen in der Verkehrspoli-
tik in diesem Regierungsbiindnis Fehlanzeige sind.
Wir sprachen damals vom Verteuern, Verhindern
und Verbieten. Es st arschreckend, wie sehr wir
damit recht behalten haben.

Vizeprésidentin Dr. Katrin Griiber: Herr Kollege
Langen!

»

Giinter Langen {CDU): Frau Prasidentin, ich kom-
me zum Schiuf, habe aber noch eine wichtige
Betschaft, die ich weitergeben mdchte: Rot-griin
bedeutet statt Fortschritt Rickschritt, statt Zu-
kunft Auslauf. Dem uns vorgelegten Haushalts-
entwurf werden wir natirlich nicht zustimmen,
weil unsere Vorschldge zur Sicherung der Arbeits-
platze von lhnen nicht akzeptiert worden sind. -
Vielen Dank fir thre Aufmerksamkeit.

{Beifall bei der CDU)

Vizeprésidentin Dr. Katrin Griiber: Flir die SPD-
Fraktion erteile ich das Wort Herrn Kollegen Hun-
ger.

Heinz Hunger (SPD): Frau Prasidentinl Meine sehr
geehrten Damen und Herren! Die SPD-Landtags-
fraktion bekraftigt angesichts dramatisch steigen-
der Arbeitslosenzahlen ihre Auffassung, daf die
wichtigste landespolitische Aufgabe darin liegt,
bestehende Arbeitsplatze zu sichern und neue zu
schaffen, um den Wirtschaftsstandort Nordrhein-
Waestfalen zu stiitzen.

Dazu dient eine wirkungsvolie Verkehrspolitik.
Gerade wegen der sich in der Bundesrepublik
Deutschland standig verschérfenden &konomi-
schen und sozialen Krise und der dkologischen
Herausforderungen ist die Verstdndigung, die die
Koalitionspartner Uber wichtige Schwerpunkte Im
Haushalt 19986 erreicht haben, ein Signal fir den
Gestaltungswillen der Koalition in Nordrhein-
Woestfalen.

Die SPD-Landtagsfraktion will die Verabschiedung
des Haushalts durch die Koalitionsmehrheit. Das
betone ich hier ausdrilcklich. Damit wird die
Grundlage fOr eine erfolgreiche Arbeit dieser Koa-
lition geschaffen, die fortgesetzt werden muf.

Wir - die beiden Koalitionsparteien - haben uns
mit der Landesregierung auf einen Haushaltsent-
wurf versténdigt, der deutlich signalisiert, da in
unserem Land durch Innovation und &kologischen
Gestaltungswillen Beschaftigung stabilisiert und
neue Arbeitspldtze geschaffen werden miissen.

lch begriife ausdriicklich, daf trotz nicht zu ke-
schierender Meinungsunterschiede der Landesvor-
stand von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN gestern
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abend erklart hat, gemeinsam mit uns Sozialde-
mokraten in Nordrhein-Westfalen unser Land dko-
nomisch und 6kologisch weiterzuentwickeln.

Es ist nach meiner Auffassung derzeit kein ande-
res Modell einer Koalition sichtbar, das den Her-
ausforderungen, denen wir ausgesetzt sind, hes-
ser gerecht werden kénnte. Ich sage das ganz
bewuldt und in aller Deutlichkeit auch in Kenntnis-
nahme der Auslassungen des Kollegen Busch, Ich
sage aber genauso deutlich: Diese Debatte hat
mir bestétigt, da? die Opposition im Augenblick
keine Alternative zu dieser Regierung darstellt.

{Beifall bei SPD und GRUNEN)

Die Perspektiviosigkeit der CDU auf Bundesebene
wie auch bei uns in Nordrhein-Westfalen, die An-
biederung und das Angebot einer grofien Koali-
tion, die Suggestion, auch in der Verkehrspalitik
alles finanzieren zu kénnen, ohne dafir auch nur
anndhernd den Beweis anzutreten, all dies macht
deutlich, wie doppeibddig von der Opposition Poli-
tik offeriert wird.

{Beifall bei der SPD)

Hier fordert die CDU den Bau jeder Autobahn und
den Ausbau jeder Strale

(Zuruf von der CDU: Gar nicht wahr!)

und 143t sich dabei von demselben Bundesver-
kehrsminister mit polemischen AuBerungen unter-
stlitzen, der nicht nur die Mittel fir den Fernstra-
enbau jedes Jahr kiirzt, sondern der auch bei
den noch verbleibenden Mitteln fiir die geforder-
ten Stralen keine Gelder vorsieht.

Meine sehr verehrten Damen und Herren von der
Opposition, haben Sie eigentlich noch nicht zur
Kenntnis genommen, dald der Bundesfinanzmini-
ster in einem 14-Milliarden-DM-Loch steckt und
da auch nicht mehr herauskommt, dal3 die Bun-
desregierung {ber eine Haushaltssperre "ddl-
mert"? lch habe manchmal den Eindruck, der Bun-
desfinanzminister wei3 gar nicht mehr, welche
Wirkungen Haushaltssperren haben mdissen,
wenn sie greifen sollen. Das heifdt, wir haben es
in Bonn mit einer télpischen Haushalts- und Fi-
nanzpolitik zu tun. Da wolien Sie uns erklaren,
alles ware méglich - bis hin zum Transrapid!

{Hermann-Josef Aregntz [CDU]: Das ist ja
Realhumar!)

Diese CDU fordert zum Beispiel den uneinge-

schrinkten Ausbau der Flughafen. Gleichzeitig.

bezeichnet aber Frau Maria Theresia Opladen den

Nachtflugbetrieb auf dem Koiner Flughafen als
"Nachtflugterror”.

-({Stefan Frechen [SPD]: Hért! Hortl)

Und der ehemalige Vorsitzende der CDU-Mittel-
standsvereinigung, der CDU-Bundestagsabgeord-
nete Pinger, begriRt die Abwanderung von TNT
und den Verlust von 600 Arbeitsplidtzen, weil,
wie er formuliert hat, die Anwohner jetzt ruhiger
schiafen kénnten,

Meine Damen und Herren, ich habe lhnen schon
einmal bei einem Dehattenbeitrag vor ungefahr
einem halben Jahr gesagt, daff Sie am
14, Mai 1995 aufgebrochen sind, um den Himala-
ja zu erobern, daf® Sie aber klaglich schon am
Kahlen Asten gescheitert sind,

(Beifall bei der SPD - Unruhe bei der CDU}

Ich sage |lhnen, da diese Koalition den Haushalt
1996 gemeinsam verabschieden wird. Wir bleiben
dabei - wie ich das eingangs schon betonte -, dafd
unsere Verkehrs- und Strukturpolitik darauf aus-
gerichtet ist, unser Land weiterzuentwickeln. Dai3
lhnen das nicht paft, kann man hier wieder spi-
ren.

Die Akzente im Einzelplan 08 sind klar und deut-
lich gesetzt. Die Ausgaben fGr Eisenbahn und den
offentlichen Personennahverkehr steigen 1996
gegeniiber dem Vorjahr um rund 1,4 Milliar-
den DM auf jetzt mehr als 3 Milliarden DM. Diese
Mittel dienen Uberwiegend der FortfGhrung der
verstirkten Vorrangpolitik fir den 6&ffentlichen
Personennahverkehr und die Schiene sowie der
Umsetzung der Regiconalisierung beim Schienen-
personennahverkehr und beim OPNV. Es wire
schén gewesen, wenn zu dieser wichtigen Frage
von der Opposition wenigstens ein Satz in diesem
Hause gesagt worden wire,

{Beifall bei den GRUNEN}

Wir haben aber auch die Investitionsmittel fir die
sogenannten nicht bundeseigenen Eisenbahnen
um insgesamt fast 19 WMillionen DM auf
27 Millionen DM erhéht. Diese MaRnahme ist ein
weiterer Schritt zu dem Ziel, durch Landesmittel
die Verlagerung des GUtertransports auf die
Schiene und die Entwicklung eines unabhangigen
Netzes von Giiterverkehrsstrecken zu unterstGt-
zen und zu férdern. Ich fordere die Opposition
auf, nieht nur von diesem Pult Erklarungen ab-
zugeben, sandern auch in der AusschufRarbeit
konstruktiv an diesen Projekten mitzuarbeiten.

{Beifall bei SPD und GRUNEN)
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Der Ausbau unseres Radwegenetzes wird mit
zusétzlichen 20 Millionen DM gefbrdert. Wir hal-,
ten an dem Ausbau unserer internationaften Flug-
hafen fest, weil wir davon Oberzeugt sind, daR
der Wirtschaftsstandort Nordrhein-Westfalen liber
leistungsfahige Flughafen verfiigen mu®. Ich beto-
ne ausdriicklich: Das gilt auch fir den Nachtflug-
betrieb auf dem Flughafen K&In/Bonn und die An-
bindung des Flughafens an das Schienennetz.

Ich sage genauso deutlich, daf3 noch viele Bemii-
hungen unternommen werden miissen, damit wir
zu einer wirkungsvollen Larmminimferung an die-
sen Standorten kommen. Daran mlssen wir arbei-
ten; da hilft keine billige Polemik. Das kostet Geld
und kostet auch innovatives Denken, um diese
Kriterien umzusetzen. Wir bekennen uns efndeutig
zur Anbindung dieses Flughafens an das Schie-
nennetz. '

lch muB jetzt noch einmal auf die Rede von Herrn
Busch zurlickkommen: Herr Busch, ich empfehle
lhnen, einmal das Bonn-Berlin-Gesetz und insbe-
sondere das, was in diesem Gesetz zur Schienen-
anbindung an diesen Flughafen steht, zu lesen.

{Dr. Manfred Busch [GRUNE]: Meinen Sie,
das wiirde mir helfen?)

- Ich weifd nicht, ob lhnen das hilft. Aber es ist
sinnvoll, auch einmal etwas nachzulesen und zu
hinterfragen, was durch eine solche Schienen-
anbindung erreicht wird. Ich hoffe, da® wir da
auch zu entsprechenden Ergebnissen kommen.
lch bin bereit daran mitzuarbeiten,

Als letztes elne Bemerkung: Wir Sozialdemokraten
stehen zu den geplanten InvestitionsmaBnahmen
in Dortmund-Wickede, Dazu habe ich im Aus-
schul schon mehrmals Ausfthrungen gemacht.

Die SPD-Landtagsfraktion ist der Auffassung, daR
die fiir 1998 vorgesehene Absenkung der Mittel
fUr den Landesstrafenneubau von 150 Millionen
DM auf 130 Millionen DM vertretbar ist und nicht
zur Verhinderung anerkannt ndtiger MaRnahmen
fihrt, Zum n#chsten Jahr sage ich nachher noch
etwas.

Prinzipiell betone ich, daB® die Umsetzung des Lan-
desstralRenausbauplans kontinuierlich fortgesetzt
werden mufl. Icts gehe mit der gesamten SPD-
Fraktion davon aus, dald wir im nichsten Haushalt
18997 wieder zum Inhalt der Koalitionsvereinba-
rung zurlickkehren. Dies bedeutet einen Ansatz
von 150 Millionen DM fiir den LandesstraRenneu-
bau und als Grundlage fiir den n#ichsten Landes-

. 90/DIE  GRONEN sind

stralenbedarfsplan, den wir 1998 fortschreiben
werden.

Vizeprdsidentin Dr. Katrin Grilber: Herr Kollege
Hunger, darf ich Sie an das Ende der Redezeit
erinnern?

Heinz Hunger {SPD): Danke schon, ich bin sofort
fertig. - lch bin zuversichtlich, dal eine Analyse
der Koalitionsvereinbarung ohne ideologisch-dog-
matisches Wunschdenken und der Vergleich mit
den verkehrspolitischen Absichten der Landes-
regierung, die in den letzten Tagen &ffentlich dis-
kutiert wurden, das ergeben wird, was die Kolle-
gin Nacken dem Verkehrsminister Wolfgang Cle-
ment bereits im November 1995 bescheinigt hat,
dal® n&miich hier Verkehrspolitik auf der Basis der
Koalitionsvereinbarung zum Wohle des gesamten
L.andes betrieben wird.

Dem Verkehrshaushalt, wie er jetzt zur zwaeiten
Lesung vorliegt, stimmen wir auch - wie ich in-
zwischen weill - in namentlicher Abstimmung
zu, - Herzlichen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit.

(Beifall bei der SPD)

Vizeprisidentin Dr. Katrin Griiber: Flr die Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN erteile ich Herrn Kolle-
gen Eichenseher das Wort.

Peter Eichenseher (GRUNE): Frau Prasidentin!
Sehr geehrte Damen und Herren] BUNDNIS
angetreten, um in
Nordrhein-Westfalen die Verkehrswenda einzulei-
ten. Mit dem vorliegenden Verkehrshaushalt 1996
wére dieser Einstieg in die Verkehrswende mdg-
lich. Herr Clement, Sie haben richtig gehort, auch
ich setze diesen Satz in den Konjunktiv. Wenn Sie
bis zu Schiufd zuhdren, werde ich auch sagen,
warum.

Der Einzelplan 08 enthélt deutliche Akzente fGr
die Verbesserung des Offentlichen Personennah-
verkehrs, fir die Sicherung und den Ausbau der
Schieneninfrastruktur in unserem Land und fiir die
Starkung des Umweltverbundes. Der Verkehrs-
haushalt setzt neue MaRstébe fiir Nordrhein-
Westfalen, 60 Millionen DM aus dem Landesstra-
Renbau werden umgeschichtet {dr die Férderung
des Schienenglterverkehrs,

(Beifall bei den GRUNEN])
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{Eichenseher [GRUNE])

fir den Radwegebau und fiir die Stadterneuerung.
Beide Koalitionspartner haben bei dieser Um-
schiehtung von 60 Milionen DM aus dem Stra-
Renbau groftten Wert darauf gelegt, daf} die Mit-
tel in investive, also letztlich arbeitsplatzschaffen-
de Mafinahmen flieRen.

{Beifall bei den GRUNEN)

In der Bauwirtschaft wird durch diese Klrzung im
StralRenbau kein Arbeitsplatz verlorengehen. Die
Investitionen in den Bau und die Modernisierung
von Schieneninfrastruktur schaffen Arbeitsplatze.
Das miidten auch Sie von der CDU begreifen.

{Beifall bei den GRUNEN)

Das sind allerdings Arbeitsplatze mit dem Unter-
schied, daly diese Investitionen nachhaltiger und
Okologisch sinnvoller sind als der bloRe Strallen-
bau.

Mit der Aufstockung der Haushaltsmittel zur For-
derung der Schiene um insgesamt 18 Millio-
nen DM wird erstmals der aktive Einstieg des Lan-
des Nordrhein-Westfalen zur Verlagerung des Gi-
terverkehrs von der Stralle auf die Schiene mog-
lich, Damit kénnte die von uns geforderte Offensi-
ve flr den SchienengGterverkehr wenigstens in
einem ersten Schritt nun endlich Realitat werden.
Mit der Erhéhung des Ansatzes beim Titel "For-
derung der nichtbundeseigenen Eisenbahnen" auf
insgesamt fast 2b Millionen DM werden konkrete
Projekte zur Verlagerung von Gutertransporten
auf die Schiene finanziell unterstiitzt.

AulRerdem - auch das erscheint wichtig - wird die
Landesregierung durch diesen Haushalt erstmals
in die Lage versetzt, wirksame Mafinahmen gegen
die Stillegung zahlreicher Schienenstrecken in
Nordrhein-Westfalen zu unternehmen. Zur Zeit
sind etwa 30 Strecken von der Stillegung be-
droht. Wir bemihen uns seit Manaten um ein Mo-
ratorium in diesen Stillegungsverfahren. Dieser
Haushalt bietet erstmals die Chance, die Stille-
gungsverfahren zwei Jahre aufzuhalten und damit
zwei Jahre Zeit fUr die Entwicklung von Betriebs-
konzepten auf den von Stillegung bedrohten
Strecken zu gewinnen. Die Erhaltung dieser
Schieneninfrastruktur in Nordrhein-Westfalen ist
fir die GRUNEN die wichtigste Voraussetzung,
um die Option Giiterverkehr und die Option Perso-
nenschienenverkehr auf Nebenstrecken in den
nachsten Jahrzehnten zu erhalten.

Mit der Forderung des Schienenverkehrs in
Nordrhein-Westfalen schaffen wir Arbeitsplatze.
Jede Mark, die wir in die Forderung des Schienen-

verkehrs stecken, ist arbeitsmarktpolitisch weit-
aus wirksamer, als wenn wir sie weiter in die
Sackgasse StraRenbau schaufeln,

{Beifall des Dr. Stefan Bajohr {GRUNE])

Die Forderung des Schienenverkehrs schafft in
vier Bereichen Arbeitspldtze. Das sind Arbeits-
platze im Baubersich, bei den grofien Schienen-
fahrzeugherstellern in Nordrhein-Westfalen, Ar-
beitsplatze natirlich auch beim Betrieb der Schie-
nenverkehre und nicht zuletzt Arbeitspliétze in der
Stahlindustrie Nordrhein-Westfalens,

Anstatt (ber neue Autobahnen in der vom Auto-
verkehr verwisteten Stadt Bochum zu phantasie-
ren, missen wir deshalb die Taktverdichtung im
S-Bahn-Verkehr, die Reaktivierung von Schienen-
strecken, die Neueinrichtung von Haltepunkten
und Bahnh&fen und den Ausbau von Stadtbahn-
strecken anpacken - in Bochum und anderswo.

(Beifall bei den GRUNEN)

NRW kann wieder Bahnland Nr. 1 werden, wenn
wir zur Losung der Verkehrsprobleme in den Bal-
lungsrdumen auch schienengebundene Verkehrs-
systeme einsetzen. Wir setzen auf die Bahn und
nicht auf die Autobahn.

{Beifall bei den GRUNEN)

NRW kann wieder Bahnland Nr. 1 werden, wenn
wir zukunftsorientierte Schienenkonzepte verwirk-
lichen. Als einen wichtigen Priifstein nenne ich
die S 9. Die Initiative S 9 plus bietet eine optimale
Vorlage fur ein maRgeschneidertes Produkt auf
der Strecke Haltern - Essen -Wuppertal. Nicht
Autocbahnen, sondern innovative Bahntechnologie
und die Realisierung dieses Konzeptes, Herr Cle-
ment, dieses zukunftsweisenden S-Bahn-Konzep-
tes, sollten Sie zur Chefsache machen.

{Beifall hei der GRUNEN)

Denn diese innovative Bahntechnologie kénnte
ein Exportschlager Nordrhein-Westfalens werden,
wenn sie denn endlich auf einer unserer S-Bahn-
Strecken angewendet wird.

lch machte auch erwéhnen, da die Bahn AG
allein in den vergangenen zweieinhaib Jahren an
die Fahrzeugindustrie in Nordrhein-Westfalen Auf-
trage im Wert von 470 Millionen DM vergeben
hat. Mit unserer Férderung im Haushalt leisten wir
einen groRen Beitrag zur Sicherung dieser Arbeits-
platze.

Um den vorliegenden Haushalt haben beide Koali-
tionspartner ernsthaft und lange gerungen. Cb
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dieses Haushaltspaket allerdings zum Tragen
kommt, héngt von der Zuverlassigkeit beider Koa-
litionspartner ab.

Der Erfolg dieser Koalition hingt auch davon ab,
ob wir in den umstrittenen Verkehrsprojekten ei-
nen gemeinsamen Kurs finden. Dieser Kurs darf
kein Crashkurs sein, denn die Koalition hat kgine
so grolBe Knautschzone wie der Opel, den Mini-
ster Clement als Dienstwagen f3hrt. Wir miissen
einen gemeinsamen Kurs finden, wenn wir die
Umsetzung dieses Haushalts zum Erfolg fithren
wollen.

Eine Koalition kann, anders als die meisten Bezie-
hungen, sehr wohl als reine Zweckgemaeinschaft
bestehen. Voraussetzung ist allerdings, daR beide
Partner den Anstand im politischen Umgang mit-
einander wahren.

(Beifall bei den GRUNEN)

ich glaube, ich mull nach den Auseinanderset-
zungen in den letzten Wochen um den Verkehrs-
landeplatz Dortmund nicht erneut betonen, daf}
ich diese Fairnass in der Verhandlung und den
politischen Anstand im politischen Umgang bei
der SPD manchmal vermift habe.

Worauf wir allerdings keinesfalls verzichten kon-
nen - das sage ich hier mit aller Klarheit -, ist ein
deutliches Signal der SPD, dafk sie es mit der Um-
setzung der dkologisch orientierten Akzente im
vorliegenden Verkehrshaushalt ernst meint. Wenn
die SPD, wenn Sie, verghrte Damen und Herren,
nur widerwillig mitziehen und anklindigen, beim
nachsten Mal, beim Haushalt 1997, das Rad wie-
der zuriickdrehen zu wollen, wenn Sie ankiindi-
gen, dal? Sie im Straenbau wieder méchtig, wie-
der mordsmaRig drauflegen wollen, wenn Sie an-
kiindigen, dai die Flughé&fen in Nordrhein-Westfa-
len wieder mit der Ublichen Wirtschaftsférderung
ausgestatiet werden sollen, dann bin ich skep-
tisch, ob wir wirklich zu einer tragfahigen Grund-
lage fiir diese Koalition finden.

Wenn dieses Signal nicht kemmt, dann mult Gber
kurz oder lang aus dem optimistischen Konjunktiv
ein klares "leider nicht” werden. - Nur wenn beide
Parnter, SPD und BUNDNIS S0/DIE GRUNEN,
ernsthaft an der Umsetzung des Koalitionsver-
trages interessiert sind, haben beide Regierungs-
partner eine Chance zw Glaubwiirdigkeit.

Sie alle wissen, dal im Haushalt unter dem Titel
"Wirtschafts{érderung” ein Posten versteckt ist,
der die Glaubwirdigkeit beider Partner schwer
belastet. Trotz der eindeutigen Formulierung im

Koalitionsvertrag will die SPD auch im Jahre
1986 den Verkehrslandepiatz Dortmund subven-
tionieren. "Das Land fordert kiinftig nicht mehr
den Ausbau von Flughafen und Verkehrslande-
pldtzen." Dieser Satz ist Leitlinie fOr die Luftver-
kehrspolitik der Koalition. Sie, Herr Clement, ha-
ben ihn mit unterschrieben. Den Bewaeis, ob Sie
die Leitlinie ernst nehmen und ob Sie sie umset-
zen wollen, sind Sie bis heute schuldig geblie-
ben. - lch danke fir lhre Aufmerksamkeit.

{Beifall bei den GRUNEN)

Vizeprasidentin Dr. Katrin Griiber: Fir die CDU-
Fraktion erteile ich Herrn Kollegen Hardt das
Wort.

Heinz Hardt (CDU): Frau Présidentin! Meine Da-
men und Herren! Ich habe mich spontan suf den
Redebeitrag von Herrm Hunger hin gemeldet.
Denn wenn er hier erklart, wir brauchten eine
wirkungsvolle Verkehrspolitik, dann mulR das
Wort der SPD, was man im Bereich "Landesstra-
Benbau” zum Gesetz gegeben hat, auch heute
noch geiten.

{Beifall bei der CDU)

Wir haben in diesem Hause ein Gesetz ver-
abschiedet, mit dem damais festgelegt worden
ist, flr das LandesstraBenaushauprogramm jéhr-
lich 200 Millionen DM auszugeben. Das ist die
Basis.

Was ist daraus geworden? - 180 Millionen DM,
dann 150 Millionen DM in der Koalitionsverein-
barung. Aber, meine Damen und Herren, Sie ste-
hen neuerdings noch nicht einmal zur Koalitions-
vereinbarung, denn jetzt sind Sie schon auf
130 Millionen DM heruntergegangen. Herr Hun-
ger, Sie kdnnen hier aber doch nicht als Ankindi-

" gungsabgeordneter auftreten. Denn entgegen

lhrer Erklarung im Verkehrsausschuld, Sie wollten
die Mittel wieder um 20 Millionen DM wvon
130 Millionen DM auf 150 Millionen DM erhéhen,
Ist nichts geschehen. Sie handeln nach dem
Sprichwort, als Tiger gestartet und als Bettvorle-
ger gelandet. Es ist Wunschdenken, wenn Sie den
Menschen heute sagen, im nachsten Jahr wiirden
wir wieder auf 150 Milllonen DM kommen. Es
missen Taten her! Sie haben es vor einem Drei-
vierteljahr vereinbart, aber halten sich in diesem
Bereich noch nicht einmal an diese Koalitionsver-
ginbarung!
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{Beifall bei der CDU}

35 % der investitionen, die angeki{indigt waren,
die der Gesetzgeber hier vor vier Jahren beschlos-
sen hat, sind Makulatur. Als neue Basis werden
faun 150 Millilonen DM angekiindigt. Ich bin ge-
spannt, was dabei herauskommt!

Wenn Herr Matthiesen im Vorfeld erklart, liebe
Leute, wir wollen vor der heutigen Lesung - nicht
erst nachste Woche, nein: Deadline war, so stand
es in der Presse, (etztes Wochenende - gemein-
sam mit dem Koalitionspartner wissen - langsam
ist es eine Sisyphuskoalition: mal rauf, mal run-
ter -, wie es mit dem Verkehrslandeplatz in Dort-
mund weitergeht, wie es um das Nachtflugverbot
aussieht, ob sich Herr Clement insofern durch-
setzt - unsere Unterstiitzung hat er -, was mit
dem ICE-Anschlufz Kéin/Bonn wird, was in Bo-
chum mit den in Rede stehenden 2,2 Autobahnki-
lometern geschehen soll: Nichts von dem werde
entschieden! Sie hillen sich in Schweigen, in der
Sprache rlisten Sie ab, um der Sisyphuskoaliton
noch einmal {iber die Runden zu helfen. Deshalb
ist Ihr Appell bezliglich der Verkehrsprojekte vollig
richtig, aber was Sie dann an Taten folgen lassen,
bedeutet, dem Blrger Sand in die Augen zu streu-
en.

In dem Zusammenhang mdchte ich einen weite-
ren Gedanken einbringen. - Ich weil3, dal sich der
Ministerpréasident die Reden in diesem Hause an-
hort, aber ich hatte es gerne, wenn Sie, Herr Cle-
ment, es ihm, da er Mitglied des Aufsichtsrates
der Deutschen Lufthansa ist, noch einmal persdn-
lich Gberbrachten. - Wir erleben inzwischen an
den internationalen Flughafen, vor allen Dingen in
Diisseldorf, dafd die Deutsche Lufthansa nur eine
internationale USA-Strecke, ndmlich Disseldorf -
New York, fliegt; sonst nichts! Das reicht nicht,
um derm Standort Nordrhein-Westfalen einen Vor-
teil zu verschaffen.

Sonst ist nichts, sonst ist Ruhe. ich verstehe
nicht, da® das im Aufsichtsrat der Lufthansa nicht
diskutiert wird; da soilte der Ministerprésident,
der seit Jahren in diesen Aufsichtsgremien sitzt,
einmal Dampf machen.

Wir haben téglich ab Diisseldorf sieben bis neun
Verbindungen in Richtung London und Paris und
zuridck. Interessanterweise fillen dabei die British
Airways, die Swissair und die Air France inzwi-
schen ihre Liner. Warum unterstiltzt, wenn ein
solcher Markt vorhanden ist, nicht die Deutsche
Lufthansa diesen NRW-Standort? Warum unter-
st(itzen Sie, Herr Ministerprasident, diese |deen

nicht? Warum wird der Ministerprasident in den
entsprechenden Gremien fUr unser Land nicht
tétig, indem er dort diese Frage einmal aufgreift?
Das wére auch Standortpolitik. Wir haben eine
Luftfahrtinfrastruktur, aber dann muf3 sie auch
effektiv genutzt werden,

Damit kamen wir auch den GRUNEN entgegen,
weil wir sieben, acht, neun Verbindungen nach
London streichen kdnnten, wenn wir weltweite
Nonstopverbindungen anbieten kénnten. AuBer-
dem wiirden wir der Wirtschaft einen besseren
Dienst tun, als immer nur die Sache zu beschrei-
ben.

Ich kann nur sagen: Auf diesem Gebiet missen
wir einiges tun; denn es wirkt sich im Endeffekt
standortnachteilig aus, wenn das alles {iber Frank-
furt und demndchst dber Miinchen und Berlin
geht. Wenn es so kommt, werden wir in diesem
Land trotz der Infrastruktur, die wir haben, zweit-
klassig.

Sicher gibt es {iberail Probleme. Auch wir stehen
zu dem Larmminderungsplan, den wir Mitte des
Jahres 1992 verabschiedet haben. Wir werden
auch dartiher wachen, daf3 der Larmminderungs-
plan umgesetzt wird, weil damit dem Fortschritt
der Luftfahrt und der Lirmverminderung weiterge-
holfen wird; zum einen geht es um die Entwick-
fung der Luftfahrt, zum anderen um berechtigte

‘Anliegen der Blrgerschaft.

Herr Minister Clement, Sie sollten als der verant-
wortliche Verkehrsminister mit dem Ministerpré-
sidenten - von mir aus auch im Kabinett mit allen
Kollegen - ernsthaft darOber reden, um den Stand-
ort auch in diesem Punkt nach vorn zu bringen.
ich halte das flr dringend erforderlich.

Vizeprasidentin Dr. Katrin Griiber: Herr Kollege
Hardt!

Heinz Hardt {CDU): Ich komme zum SchluB. - Ich
wollte das hier nur sagen, weil ja immer wieder
argumentiert wird, wir machten keine Vorschliage
und taten nichts. Sie alle sitzen in den Gremien.

{Minister Wolfgang Clement: ich nicht!}

- Der Ministerprasident sitzt in dem Gremium.
Deshalb darf das nicht wie damals bei AMADEUS
ausgehen, was von uns allen beklagt worden ist,
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{Hardt [CDU])

sonhdern da miissen Taten folgen. Der Ministerpri-
sident ist flr diesas Land gewdhlt; dann scll er
auch fiir dieses Land einstehen. - Danke schén.

{Beifall bei der CDU}

Vizeprasidentin Dr. Katrin Griiber: Fiir die Landes-
regierung erteile ich Herrn Minister Clement das
Wort.

Wolfgang Clement, Minister fiir Wirtschaft und
Mittelstand, Technologle und Verkehr: Frau Pra-
sidentinl Meine Damen und Herren! Herr Kollege
Hardt, ich kann Sie beruhigen: Nordrhein-Westfa-
len wird sicherlich nicht zum Standort zweiter
Klasse, sondern wird seine fithrende Funktion
auch als Wirtschaftsstandort in Deutschland und
Europa halten. :

Herr Kollege Eichenseher, als Sie das Wort "An-
stand™ angesprochen haben, habe ich eine Se-
kunde gedacht, Sie wiirden aus der Welt schaf-
fen, daft Sie gemeinsam mit Herrn Stratmann
mich &ls LGgner, Betriiger und sonstwas bezeich-
net haben. Aber es muld nicht sein, da Sie dazu
etwas sagen. Nur: Dal Sie dann an uns, die SPD,
die Bitte richten, uns anstindig zu verhalten, fin-
de ich viel verlangt. lch mag solche Appelle nicht;
wenn man selbst im Glashaus sitzt, schon gar
nicht. Das darf nicht sein. Es kann in der politi-
schen Auseinandersetzung nicht sein, daf} wir
uns gegenseitig als Ligner und Betriger bezeich-
nen. Ich jedenfalls bin dazu nicht bereit.

(Beifall bei SPD und CDU}

Was den Koalitionsvertrag angsht, kénnen wir

uns nun wechselseitig zum Vergniigen aller vor-

halten, wer den Koalitionsvertrag einhélt und wer
ihn nicht einhélt. Was den Flughafen Dortmund
betrifft, ist das Erforderliche gesagt und diskutiert
worden. Sie haben sich vorbehalten, dazu einen
Parteitag zu befragen; das ist setbstversténdlich
akzeptiert, aber wir soliten dann auch die wech-
selseitigen Vorwirfe lassen. Die Position, die die
Landesregierung und ich als Wirtschafts- und Ver-
kehrsminister dazu haben, ist klar. Ich bitte, auch
das zu respektieren, zumal es sich dabei um aite
Zusagen handelt, die gegenlber dem Flughafen in
Dortmund gemacht wurden. Aber ich will das
Thema gar nicht groRartig vertiefen.

Was die Verldngerung der Start- und Landebahn
angeht, Herr Kollege Langen, so befinden wir uns
in einem normalen Planfeststellungsverfahren,

und dieses Planfeststellungsverfahren geht zur
Zeit nicht voran, weil dazu unter anderem von der
Stadt Dortmund Entscheidungen gefdllt werden
missen. Auch da macht es keinen Sinn zu ver-
kilnden, wer woflir und wogegen ist, sondern da
gilt es, schlichtweg auf die notwendigen Schritte
zu warten, die der Antragsteller unternehmen
mufs.

Hinsichtlich der Nachtflugregelung beim Flughafen
Kéin/Born habe ich schon deutlich gemacht - und
Frau Kollegin Nacken hat das in der erforderlichen
Klarheit heute vormittag in der ersten Runde
schon gesagt -, dal wir hier mit einem sehr
schwierigen Abhwigungsproze? zwischen den
Interessen der Anwohnerinnen und Anwohner
und den Interessen der Frachtunternehmen befal3t
sind. Ich denke, Herr Kollege Eichenseher, im
Koalitionsvertrag ist dies In ausreichender Deut-
lichkeit gesagt: Wir suchen die bestmdgliche Lo-
sung flr die Anwohnerinnen und Anwohner, ge-
ben uns dabei alte Mithe, sind dazu in einem In-
tensiven Gesprich unter uns und mit anderen,
aber klar Ist, daB wir nicht den Veriust von Ar-
beitsplétzen in Kéln hinnehmen wollen. Daran
wird jede Regelung gemessen,

{Beifall bei der SPD}

Sie kennen die Maglichkeiten und Grenzen des
Handelns, die uns gegeben sind.

Was den ICE-Anschlul® in K&In/Bonn angeht, mag
ich aus meinem Herzen ungern eine Mdrdergrube
machen. Ich habe es fir den wichtigsten Erfolg
der Ausgleichsverhandlungen Bonn/Berlin gehal-
ten, dafl} die Bundesregierung 500 Millionen DM
zum Anschiuld des Flughafens K&in/Bonn dazutut.
Das ist fir die Infrastruktur dieser Region von
aulterordentlicheér Bedeutung. Sie kennen die Pro-
gnosen, dal am Flughafen und um den Flughafen
herum 16 000 zusatzliche Arbeitsplatze entste-
hen kénnen, und kdénnen sich vorstellen, von
welch groer Wichtigkeit fir die Region dies ist.
Davon lasse ich mich leiten, Obrigens voll und
ganz gestitzt auf den Kealitionsvertrag - wenn es
erforderlich sein sollte, dal? ich das jetzt bei jedem

_ Schritt_ betone.

im Hinblick auf die Opel-Querspange - oder wie
immer man die 2,2 Kilometer Autobahn nennen
will - haben Sie von meiner wunderbaren Stadt
Bochum als einer vom Autoverkehr verwiisteten
Stadt gesprochen, Herr Kollege Eichenseher. Of-
fen gesagt: Ich fiihle mich in dieser Stadt immer
noch pudelwohl.
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(Minister Clement)

{Reinhoid Trinius [SPD]: Da ist es auch
schinl - Klaus Matthiesen [SPD]: Wer hat
das gesagt? - Gegenrufe von der CDU: Ei-
chenseher! - Klaus Matthiesen [SPD]: Das
ist ja ungeheuerlichl)

Ich kann die Stadt nicht als vom Autoverkehr ver-
wiistet erkennen. Herr Kollege Eichenseher. Mein
Elternhaus liegt direkt an der Westtangente - un-
geféhr 100 Meter davon entfernt. ich gehdre also
zu den Betroffenen und war seinerzeit auch gegen
die Westtangente. Ich habe dann allerdings nicht
dagegen protestiert und keinen Widerstand oder
sonstiges geleistet, sondern habe einfach ge-
dacht: Das ist im Gemeinwohlinteresse wohl not-
wendig. - So haben wir uns damals verhalten.

{Beifall bei SPD und CDU)

Ich denke, daR wir {iber diese Frage noch einige
Diskussionen haben werden. Nur, bei all diesen
Diskussionen empfinde ich es als wichtig, daR
jeder in seinem Aufgabenfeld sich und anderen
Klarheit gibt und bei anderen nicht Unklarheiten
dariber schafft, wer denn was in Deutschland
verantwortet. Bundesautobahnen, selbst wenn sie
ein Stlck von nur 2,2 km umfassen, liegen nun
einmal in der Zusténdigkeit des Bundes. Der Bun-
desgesetzgeber hat dazu Entscheidungen getrof-
fen. Ich bitte doch darum, daid wir bei aller Not-
wendigkeit der Diskussion, die wir miteinander
fihren, beachten, wo die Zusténdigkeiten und wo
die Verantwortlichkeiten liegen, damit wir nicht
den Eindruck erwecken, wir knnten aufhalten,
was nicht aufzuhaiten ist.

Dal3 ich selber die DiBoDo, die Verbindung zwi-
schen Bochum dber Hattingen, Essen-S{d, Vel-
bert, ablehne, dafR die Landesregierung sie ab-
lehnt, wissen Sie. Daf} wir es fir richtig halten
- auch ich -, den ehemaligen Ruhrschnellweg, der
mehr ein Ruhrstauweg geworden ist, hinsichtlich
seiner Verkehrstiichtigkeit zu wverbessern, ist
ebenfalis klar.

Ich will einige generelle Bemerkungen zum Ver-
kehr insgesamt machen. ich glaube, es ist, Herr
Kollege Langen, nun zu kurz gesprungen, dal wir
hier eine Verkehrspolitik von gestern oder vor-
gestern machten und "Fortschritt statt Riick-
schritt” und wie die Schlagworte alle hei3en. Es
gilt das, was ich heute schon einmal versucht
habe, deutlich zu machen: Wir miissen schon ein
Umsteuern erreichen. Das bedeutet, daR wir auch
die Verkehrswege anders strukturieren missen,
als wir sie heute haben.

Ich glaube, es ist richtig, daR wir die Automobil-
industrie aus Griinden des Umweltschutzes drén-
gen, dal} sie die Umweltbelastungen durch eine
Senkung des Verbrauchs, und zwar in den Flotten
der Unternehmen, gravierend senkt. Das ist der
wichtigste Schritt. Das heifdt, um das, was Herr
Kollege Linssen heute morgen generell gesagt
hat, zu konkretisieren, mit den technologischen
Mitteln und mit den wissenschaftlichen und inge-
nieurmaf3igen Fahigkeiten, die wir besitzen, die
Umwelt zu entlasten. Dazu gehdrt das verbrauch-
armste Auto, dazu gehdrt dieser Faktor als ein
Faktor des Wettbewerbs. Aber selbstverstindlich
brauchen wir die Automobilindustrie in Deutsch-
land, und wir wollen sie auch in Nordrhein-West-
falen, ob in Disseldorf, in Bochum oder in Kéln.

Zum StraBennetz! Was Bundesstrafien, Bundes-
autobahnen angeht, so sind wir in Nordrhein-
Westfalen bestausgestattet, besser als jedes an-
dere Land. Wir haben das dichteste Netz in ganz
Deutschland. Es geht dort um Korrekturen, nicht
um Neubau, nicht um Zubau, sondern es geht um
Korrekturen. Deshalb sind wir mit dem Bund ja
auch auseinander, was die A 44 Bochum/Velbert
ocder die A 4 durch das Rothaargebirge angeht.
Das sind Verbindungen, die wir fiir (iberfllissig,
die wir fir falsch halten, und wir suchen dort
nach anderen Ldosungen.

Wir werden weiterhin die Verkehrssysteme besser
miteinander vernetzen missen, als dies heute
méglich ist: Strale und Schiene und Wasser
auch. Das muld besser gelingen, als es uns heute
mdglich ist, Deshalb allerdings, so flge ich jetzt
einmal leise in Kiammern hinzu, sind ja die ICE-
Anschilsse des Flughafens Koln/Bonn und des
Flughafens Disseldorf von so grof3er Bedeutung.
Wir sollten diese, so meine ich, auch schaffen.

Wir diskutieren hier Uber Landesstrallenbau. Wir
bauen in Nordrhein-Westfalen in Gréienordnun-
gen, die wirklich verchwindend grof3 sind, Herr
Kollege Hardt. Wir reden da tber 130 Millio-
nen DM, und wir setzen im OPNV Uber 3 Milliar-
den DM an. Das ist der wirkliche Faktor, den wir
higr nach vorpe bringen und, so meine ich, auch
nach vorne bringen missen.

Ich wiil jetzt nicht noch hinzufiigen, was wir un-
ternehmen, um den Glterverkehr auf die Schiene
zu bringen, Herr Kollege Eichenseher. Das, was
wir dort tun, schafft zwar nicht Arbeitsplatze,
aber es sichert jedenfalls Arbeitsplatze in diesem
Bereich. LLassen wir uns da nichts vormachen!
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{Minister Clement)

Was die Streichung der LandesstraRenbaumittel
- von 150 Millionen DM auf 130 Millionen DM -
angeht, so ist nicht ganz von der Hand zu weisen,
dald der Herr Koflege Hardt, Herr Kollege Eichen-
seher, recht haben kénnte, wenn er unter Beru-
fung auf den Koalitionsvertrag sagte, wir beweg-
ten uns da sogar unterhalb dieses Koalitionsver-
trages. Ich gestehe, dafd das aus metner Sicht ein
aulRerordentlich schmerzhafter Einschnitt ist. Ich
vermag die generelle Diskussion {iber StraBen so
schwer nachzuvoliziehen, wo es beim Landes-
stralenbau im Ernst um Ortsumgehungen In Freu-

denberg oder in Wolbeck oder in Bochum-Gerthe’

geht. Das ist auch Umweltschutz; das ist vor al-
lem Menschenschutz.

(Beifall bei der SPD)

Es geht um den Schutz der Menschen, die dort

durch den StraRenverkehr in den Stidten, in den
kleinen Mittelstddten doch in einer gelegentlich
unertriglichen Weise belastet werden. Wir versu-
chan, diesen Weg ja - Herr Kollege Eichenseher,
mit [hrer Unterstlitzung - in Halle, parallel zum
dortigen Bau der A 33 zu gehen. lch finde, daf
wir dariber noch einmal in Ruhe ins Gespréch
kommen kdnnen.

Was die S 9 anbetrifft, Herr Eichenseher, haben
Sie gebeten bzw. gefordert, ich solle das zur
Chefsache machen. Dazu muR ich Thnen sagen
- das ist vielleicht [hrer Aufmerksamkeit entgan-
gen, weil alles so auf diese spektakuldren Projek-
te orientlert Ist -1 Tatséchlich habe ich selbstver-
sténdlich iber die S 9 und die 8 13 auch mit dem
Bundesverkehrsminister gesprochen, (brigens
auch Ober die ICE-Verbindung Frankfurt - Kélin,
auch {ber die Hochgeschwindigkeitsstrecke
Kdin - Brassel - Paris. Das geht in diesen spekta-
kularen, symbolhaften Diskussionen alles ein we-
nig unter.

Bei der 5 9 und der S 13 ist es allerdings so, Herr
Kollege Hardt, daft der Bundesverkehrsminister
auch nicht genigend Geld hat, so daR wir dort
noch erhebliche Finanzierungsprobleme haben.
Wir wollen versuchen, die entsprechende Finan-
zierung bis zum Jahr 2000 zu erreichen, dann
auch eine Fertigsteliung bis zum Jahr 2000. Ich
mufd aber gestehen, daf dies dann aus Landes-
mitteln vorgeschossen werden miilite, was ei-
gentlich nicht im Sinne des Erfinders ist. Wir tun
alse auch dort das fliir uns Notwendige.

Herr Koliege Hardt, ich stimme lhnen jetzt elnmal
pauschal zu - der Ministerprésident kann ja bei
anderer Gelegenheit Ilhnen gegeniiber dazu noch

einmal Stellung nehmen -, da die Lufthansa in
Nordrhein-Westfalen sich bisher nicht in einer
solchen Weise engagiert, wie man sich das von
einem Unternehmen wiinschen kénnte, an dem
das Land Nordrhein-Westfalen beteiligt ist, bri-
gens, wenn ich das jetzt richtig in Erinnerung ha-
be, mit 2,5 %.

{Zuruf des Heinz Hardt {CDU))

Also es ist nicht so, dal wir dort mit Gewalt die
Situation ver8ndern kénnten. Die Lufthansa hat ja
ihre Akzente, was Sie ja alles kennen, doch sehr
deutlich verdndert - nicht zugunsten Nordrhein-
Woestfalens; da haben Sie vollig recht. Ich fanda
es auch gut, wenn hier ein Prozeld der Umorientie-
rung stattfdnde. ich kann mir verstellen, dad dies
in der nachsten Zeit auch madglich sein wird. -
Schénen Dank,

(Beifall bei der SPD)

Vizeprésidentin Dr. Katrin Grither: Bevor ich den
nichsten Redner aufrufe, moéchte ich nochmals
daran erinnern, dafll wir in der Zeit zwischen
13.00 Uhr und 14,00 Uhr keine Abstimmungen
durchfihren werden, sondern dal die Ab-
stimmung Uber den Einzelplan 08 eben nach dar
Gber den Einzelplan 7 erfolgen wird.

Nun erteile ich Herrn Kollegen Bieber {ir die Frak-
tion der SPD das Wort.

Walter Bieber {SPD}: Frau Prisidentin! Meine Da-
men und Herren! Dem Kollegen Hardt bin ich far
den Hinweis auf die Reduzierung von 150 auf
130 Millionen im Strafenbauetat ausdriicklich
dankbar, Sie macht Im Grunde genommen auch
fiir den Landesparteitag der GRUNEN deutlich,
dafd die SPD kein betonképfiges, starres System,
sondern durchaus flexibel ist,

(Zuruf des Heinz Hardt [CDU})
wenn es gilt, einen Landeshaushalt abzusichern.

Wir haben uns ja auch Uber einen Landeshaushalt
versténdigt. Was in der Offentlichkeit diskutiert
wird, sind Dinge, die auRerhalb des Haushalts
laufen, die aber mit der Verabschiedung des
Haushalts verknlipft werden.

{GUnter Langen [CDU]: Mit der Faust in der
Tasche!)

lech méchte dem Kollegen Eichenseher deutlich
sagen: Wir wollen hier kein Rad zurlickdrehsn.
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{Bieber [SPD])

Wir wollen einfach, dai der Koalitionsvertrag in
allen Bereichen konsequent eingehalten wird.

Auch Herrn Busch mufd gesagt werden: Was er
zur ICE-Anbindung des Flughafens sagt, ist der
Bruch des Koalitionsvertrages. Es kommt hier auf
einen einzigen Satz im Koalitionsvertrag an,

{Gisela Nacken IGRUNE]: Nein, es kommt
auf viele Satze anl)

und der lautet:

"Das Bonn/Berlin-Ausgleichsgesetz ist zu re-
spektieren."”

Auf diesen einen Satz kommt es an, nicht auf die
Lyrik drumherum; dieser eine Satz ist entschei-
dend.

Ich bitte Sie, Frau Nacken, einmal folgendes zu
Gberiegen: Vor Ort im Rhein-Sieg-Kreis pladieren
alle Parteien - CDU, SPD und GRUNE - fir eine S-
Bahn-Verbindung zum Flughafen Kdln/Bonn. Was
spricht eigentlich dagegen, daf Uber die gleiche
Gleisstrecke pro Stunde zwei ICE-Zige fahren?
Anscnsten fahrt dort die S-Bahn. Dagegen kann
man doch Uberhaupt nicht sein!

(Zuruf des Heinz Hardt [CDUD)

- Herr Hardt, lhr fritherer Landtagskollege Krieger,
der BlUrgermeister von Siegburg, sieht das alles
ganz anders. Er ist auch gegen die Anbindung
- damit das auch einmal klar ist!

Wenn ich dann an die beschéftigungspolitischen
Auswirkungen denke, die der Minister aufgezeigt
hat, daf® nédmlich Uber diese Anbindung 16 000
Arbeitsplatze mobilisiert werden kénnen, dann
kann ich nur sagen: Das ist doch das Programm
schlechthin flr die Region!

Was mich argert und auch aufregt, ist, wenn
dann hier vom "Jobkiller Rot-Griin" gesprochen
wird, von einer Vertreibungsdiskussion und die
CDU Krokodilstranen (iber den Weggang von TNT
nach Littich vergief3t. Ja, meine Damen und Her-
ren, wer war das denn, der am 25. September
hier den Antrag "Neuregelung der Nachtflugbe-
schrédnkung fir den Flughafen Koéin/Bonn" mit
einem faktischen Nachtflugverbot gestellt hat,
weil die 75 Dezibel als Obergrenze festgeschrie-
ben waren? Das war nicht die SPD, das waren
auch nicht die GRUNEN; das war die CDU-Land-
tagsfraktion!

{Beifall bei der SPD - Hort, hért! bei der
SPD - Stefan Frechen [SPD}: Unglaublich!)

Ich habe schon damals in der Rede zu diesem
Antrag unter Hinweis auf das lukrative Angebot,
das TNT aus Littich vorlag, gewarnt. Ich habe
Sie eindringlich gebeten, diesen Antrag zuriick-
zuziehen, weit er den G5tandort Flughafen
Kdln/Bonn beschadigt, was ja auch eingetreten
ist. Auch Sie, Frau Opladen, haben doch den
Flughafen mit threr unséglichen Kleinen Anfrage
unter der polemischen Uberschrift "Nachtflugter-
ror in Kéin/Bonn" madig geredet. Das war keiner
von der SPD, es war auch keiner von den GRU-
NEN; das war eine aus lhren Reihen!

Selbst die Abwanderung von TNT nach Littich
hat doch nicht dazu gefithrt, dal® Sie lhren eige-
nen Antrag im Landtag fir erledigt erklart oder
zuriickgezogen hétten! Dieser Antrag mit diesen
Inhalten ist immer noch im parlamentarischen
Geschiéftsgang.

{GUnter Langen_[CDU]: Der ist doch weg
von der Tagesordnung!)

- Der ist nicht weg; er ist immer noch im Ge-
schiftsgang. Er ist immer noch nicht im Aus-
schul? behandeit. So ist die Lage.

lch mdéchte lhnen auch noch einmal sagen: Es
war doch die CBU in K&ln - Herr Arentz, Ste kom-
men ja aus dem Sprengel -,

(Hermann-Josef Arentz [CDU}: Was heildt
hier "Sprengel"?)

die den Antrag gestellt hat, keine Ausbaumal3-
nahmen zuzulassen und die Einschrinkungen
beim Nachtflug fiir den Flughafen Kéln/Bonn vor-
zunehmen.

Prisident Ulrich Schmidt: Kollege Bieber, wiirden
Sie eine Frage von Herrn Kollegen Lindlar beant-
worten?

{Walter Bieber [SPD1: Ja, der Kollege Lind-
far kommt aus dem Rhein-Sieg-Kreis. Das
muf} seinl)

- Dann darf er, ja? Herr Lindlar, hitte!

Hans Peter Lindlar (CDU): Herr Kollege Bieber,
sind Sie bereit, zur Kenntnig zu nehmen, daf nach
allen PressedulBerungen der Firma TNT und Gber-
haupt der sogenannten Carriers am Flughafen der
Kernpunkt des Unmutes und der anderen Ent-
scheidungen die Koalitionsvereinbarung mit der
Vereinbarung einer Kernruhezeit gewesen ist?
Sind Sie auch bereit zuzugestehen - Sie haben ja
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{Lindlar [CDU})

genauso wie ich am 14.02. den ganzen Tag hier
bel der Anhdrung gesessen -, dal3 gerade auf die
Unmoglichkeit des Einhaltens einer Kernruhezeit
von ailen dort tétigen Firmen einheitlich hingewie-
sen worden Ist?

Walter Bieber {SPD): Herr Kollege Lindlar, ich
stimme |hnen zu: Die Kernruhezeit ist nach dem
Hearing vom Tisch. Es war elndeutig: Kein ein-
ziger Sachverstindiger hat bestétigt, dal eine
Kernruhezeit am Flughafen Kéln/Bonn méglich ist.
Selbst Dr. Wolters vom Fraunhofer-institut fir
Materialflu® und Logistik, das ja eigens auf
Wunsch der GRUNEN geladen worden ist, konnte
das nicht bestdtigen. Er hat sogar noch hinzuge-

- figt: Wenn das denn so kommt, wird der Flugha-

fen KdIn/Bonn Logistikdienstleistungen verlieren.
Das ist ein fast wortliches Zitat, das man in dem
Protokoll Gber das Hearing nachlesen kann,

Die Kernruhezeit war ja ein Prifauftrag im Koali-
tionsvertrag. Dieser Prifauftrag ist abgeschlos-
sen, so dafl jetzt der Satz gilt:

"Allerdings diirfen keine Arbeitsplétze bei den
Logistikunternehmen gefahrdet werden.”

Das ist der Obersatz im Koalitionsvertrag fr den
Flughafen Kéln/Bonn.,

(Beifall bei der SPD)

Dazu mu® man sich wahrscheinlich auch auf dem
Landesparteitag der GRUNEN erkléren.

Herrn Eichenseher mdchte ich noch sagen: Mit
einem Jobticket fir die Opel-Mitarbeiter werden
die Verkehrsprobleme im Ruhrgebiet und insbe-
sondere auf der A 40 nicht geldst werden kén-
nen. In die Sache miRte man auch noch etwas
tiefer einsteigen.

Ich wére sehr froh, wenn wir uns, gerade was
den Flughafen Kéln/Bonn angeht, auf den Ver-
such verstindigen kdnnten, zu einem gerechten
Interessenausgleich zwischen den wirtschaftli-
chen Belangen der Region und den Flughafen-
nachbarn, den Anwohnern, zu kommen. Ich halte
es nicht fir gut, wenn Arbeitsplétze und Gesund-
heit gegeneinander ausgespielt werden. Man mui
sich ernsthaft bem(hen, zu einem Interessenaus-
gleich zu gelangen.

Ich finde es zu leichtfertig, wenn man die Sache
auf die Frage reduziert: Wie krank macht Flug-
larm? Und der andere fragt dann provokant zu-
rilck: Und wie gesund ist Arbeitslosigkeit? Das

kann nicht die Basis sein, auf der wir diese Frage
diskutieren.

Ich bin an und fir sich guten Mutes, wenn sich
alle an die Koalitionsvereinbarung halten, dai wir,
was diesa Dinge angeht, zu einem verninftigen
Ergebnis kommen werden.

{Beifall bei der SPD}

. Prasident Ulrich Schmidt: Vielen Dank, Kollege

Bieber. - Fiir die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN erteile ich dem Abgeordneten Remmel das
Wort.

Johannes Remmel {GRUNE): Herr Prasident! Mei-
ne Damen und Herren! Wir haben heute sehr viel
vop Streltereien zwischen den Fraktionen gehdrt,
zwischen Rot und Griin; aite Wunden sind wieder
aufgerissen worden. Von Anstand ist die Rede,
von Stilfragen.

Dabei, meine Damen und Herren, wird vergessen

- das klang in der heutigen Debatte nur kurz an -,
worum es bei der Debatte um diesen Haushalt
und um unsere zukinftige Verkehrspolitik eigent-
lich geht. Diese Fragen werden vergessen. Es
geht zum Beispiel darum, wie die Ziele, die im
Klimaschutzbericht NRW festgelegt sind, verwirk-
licht werden sollen. Es geht auch darum, gerich-
tet an die Adresse der CDU, wie - thr Kanzler hat
das angekindigt - 25 % CO,Reduzierung bis zum
Jahre 2000 erreicht werden soll. Bis heute haben
Sie keine Konzepte vorgelegt, wie Sie das ver-
wirklichen wollen. Das sind die eigentlichen ge-
sellschaftlichen Auseinandersetzungen, die hinter
diesen vielen Fragen, hinter diesem - Herr Mat-
thiesen, verzeihen Sie mir - "Kleinkram™ stehen.

(Klaus Matthiesen [SPD]: ich habe etwas
anderes gesagt!)

Esist kein Kleinkram, es sind viele Beispiele da-
fiar, in welche Richtung die Verkehrspolitik in die-
sem Lande und in der Bundasrepublik Deutsch-
land zukUnftig gehen wird. Da kommt niemand an
der Beantwortung der Frage "Wia gehen wir um
mit unserem Klima, wie gehen wir um mit unserer
Umwelt?” vorbei.

{Beifall der Gisela Nacken [GRUNE])

Darum bemiihen sich die Koalitionspartner; es ist
in der Tat ein Wettstreit. Aber die Opposition hat
dazu bisher keinen entscheidenden Beitrag leisten

"kdnnen,
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(Remmel [GRUNE])

{Beifall der Gisela Nacken [GRUNE] - Zurufe
von der CDU)

Wit brauchen Sie (iberhaupt nicht dazu - das ma-
chen wir schon selber -,

{Hermann-Josef Arentz [CDU]: Ja, eben!)

uns um die Zukunftspolitik in Nordrhein-Westfalen
Gedanken zu machen.

{GUnter Langen {CDU]: Lesen Sie einmal die
Antrége!)

Und, meine Damen und Herren, as ist keine Kas-
perei. Es geht darum, zu entscheiden, welche
Anteile wir wie auf umweltfreundliche Verkehrs-
trager umverteilen. Da gibt es unterschiedliche
Vorstellungen, in der Tat. Aber unsers Konzep-
tian, unsere politischen Vorstellungen sind in dem
Fall klar. Wir sagen nicht: ein biBchen hier, ein
bikchen da; wir haben eine kiare Zielsetzung. Wir
sagen: Vorrang fir den §ffentlichen Personennah-
verkehr und Vorrang flr die umweltfreundlichen
Verkehrstriger, Insofern kriegen Sie in unserer
Fraktion, in unserer Partei in dieser Frage kein
Blatt zwischen den einen und den anderen.

Es ist auch keine Sonntagsfrage, wie wir die Kli-
makatastrophe bekdmpfen kdénnen; es ist eine
Alltagsfrage, die nicht nur heute auf der Tages-
ordnung steht, sondern sie wird uns die ndchsten
10 bis 20 Jahre beschéftigan. Insofern mull man
etwas von dem aktuellen Streit in der Koalition
abstrahieren.

ich mdchte aber noch etwas deutlich machen,
und da kommt mir etwas zupaB®: Das Umwelt-
bundesamt hat gestern cder vorgestern einen
Zwischenbericht (ber Forschungsergebnisse ver-
éffentlicht; darin geht es um Klimaschutz und
Flugverkehr, Ich zitiere mit Erlaubnis des Prasiden-
ten:

"Der Flugverkehr wiachst dynamisch. Zwi-
schen 1988 und 1993 legten deutsche Reisen-
de jedes Jahr im Durchschnitt 7 % mehr Flug-
kilometer als im Vorjahr zuriick. Die von Deut-
schen zurlickgelegten Flugkilometer haben
sich von 1980 bis 1993 verdreifacht. Auch
kiinftig ist mit einem starken Wachstum zu
rechnen."

Woeiter wird ausgefiihrt, dafd der Anteil des Flug-
verkehrs am Personenverkehr mittlerweile 16 %
betrigt. Die Prognose der Bundesregierung, da®
sich der Anteil verdoppelt, ist Gberholt. Von den
gesamten CO,-Emissionen verursacht der Flug-
verkehr 10 %; bei den Stickoxiden betragt der

Anteil ebenfalls 10 %. Biese Zahlen miissen wir
zur Kenntnis nehmen und politisch darauf reagie-
ren und handein.

Ich denke, dal} die Vorstellungen unserer Fraktion
da eindeutig sind, wenn sie auch in der aktuellen
Debatte stwas beldchelt wurden - mit den Fahr-
radwegen nach Mallorca, die wir angeblich, statt
des Flughafens, bauen wollten. Aber es ist etwas
Wahres dran: Wir missen Alternativen fir den
Ferntourismus schaffen. Da ist der Ausbau der
Fahrradwege, da sind die zusé&tzlichen Mittel fir
Fahrradstationen, da sind verstirkte Anstrengun-
gen im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Stadte ein kleiner, aber ein wichtiger
Baustein, um Tourismuspotentiale von der einen
Seite, ndmlich vom umweltschéadlichen Flugver-
kehr, auf umweltvertrdglichen und nachhaltigen
Tourismus zu verlagern.

Gestatten Sie mir auch noch die eine oder andere
Aussage zu dem ach so umkadmpften Landesstra-

Renausbauplan. Wir haben uns einmal die Mihe

gemacht, die Betrége, die in Nordrhein-Westfalen
fir die Landesstraffen und insbesondere fiir den
Landesstrafenneubau ausgegeben werden, mit
denen anderer Bundeslander zu vergieichen. Die
Ergebnisse sind ganz interessant.

{Heinz Hardt [CDU}: Haben Sie das mit dem
Saarland verglichen?)

- Nicht mit dem Saarland. Ich komme jetzt dazu,
das im einzelnen zu erldutern. Niedersachsen

{Heinz Hardt [CDUl: Ist
Nordrhein-Waestfalen!}

kieiner als

hat bei Neubau null D-Mark im Haushalt stehen.

(Heinz Hardt [CDU]: Die haben auch noch
mehr Arbeitslose als wirl)

Hessen hat fiir Radwege, flir Umbau, fir kleine
MaRnahmen 60 Millionen DM im Haushalt stehen.

{Heinz Hardt [CDU]: Weil es dort so higelig
istl)

Rheiniand-Pfalz hat beim Neubau 6 Millionen DM

_ im Haushalt stehen. Auch Bayern und Baden-

Wiirttemberg liegen, umgerechnet auf die Flache,
unter den Quoten von Nordrhein-Westfalen, Das,
meine Damen und Herren, miissen Sie angesichts
der Haushaltslage in Nordrhein-Westfalen zur
Kenntnis nehmen!

{Beifall der Gisela Nacken [GRUNE] - Unru-
he - Glocke des Prasidenten)
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{Remmel {GRUNE])

Im groflen und ganzen - das hat der Kollege Ei-
chenseher betont - kénnen wir dem Verkehrs-
haushalt abgewinnen, dafi es Ansétze in eine
Richtung gibt, die ich eben angedeutet habe: Um-
verteilung auf umweltfreundliche Verkehrstriger.
Insofern bitte ich darum und hoffe, daf} diese An-
sétze ausgewsitet werden kdnnen. ich gehdre zu
dem Teil der Fraktion, der diesem Haushalt zu-
stimmen wird.

(Beifall bei GRUNEN und SPD)

Prisident Ulrich Schmidt: Vielen Dank, Herr Kolle-
ge Remmel. - Der Minister fOr Wirtschaft und Mit-
teistand, Technologie und Verkehr, Herr Clement,
hitte schdn,

Wolfgang Ciement, Minister flir Wirtschaft und
Mittelstand, Technologie und Verkehr: Herr Pra-
sident! Meine Damen und Herren! Nach dem Ge-
sagten, Inshesondere nach dem vom Kollegen
Remmel Gesagten, nur ganz wenige Bemerkun-
gen,

Es ist voilig unbestritten - ich muR das sagen, das
werden Sie verstehen; es ist auch nicht 50 neu -,
daR wir dem OPNV absoluten Vorrang geben. Das
wird in diesem Haushalt mehr als deutlich. Es ist
gar keine Frage, daf} bei uns der Schienenverkehr
in einer Weise gefdrdert wird, die mit dem Stra-
RBenbau véllig unvergleichbar ist,

Zweitens: Ich glaube nicht - das ist nicht pole-
misch gemeint, Herr Kollege Remmel -, daf3 den
Leuten beisplelsweise in Freudenberg, wovon ich
besonders viel Uber die Belastung der Menschen
hdre, oder in Halle oder wo immer Sie hinschau-
en, damit geholfen wire, dal wir auf Niedersach-
sen oder ein anderes Land der Bundesrepublik
verweisen.

{Zustimmung bei der CDU)

Die Frage ist: Ist es notwendig - wir bauen hier ja
nicht wie wild Straen neu, das wiére sin vdllig
falsches Bild -, da Ortsurmgehungen zu bauen, wo
die Menschen in den Innenstddten, in den Vor-
orten in einer nicht mehr ertrdglichen Weise bela-
stet sind?

(Beifall bei der CDU)

Darliber diskutieren wir. Ich glaube schon, dai}
die Akzente, dle wir im Landesstralenbau zu
setzen versuchen, verniinftig sind - ganz abgese-
hen davon, daB ich Sie schon vorbeugend darauf

hinweisen sollte, dall unsere LandesstraRen teil-
weise in einem Zustand sind, der dringend Reno-
vierungen notwendig macht.

(Beifall bei der CDU)

Das Ist etwas, was wir jetzt nur in sehr begrenz-
tem Mafde tun kdénnen, was wir aber in Zukunft
sicherlich nicht aus den Augen verlieren dirfen.

leh bin sehr dankbar dafir, daB Sie sagen, mit
diesem Haushalt seien Ansétze zur Verdnderung
auch unter Beachtung der Klimaschutzziele vor-
genommen worden, Das ist richtig,

Zum Flugverkehr - ich will das jetzt nicht im ein-
zelnen vertiefen -: Ich verspreche mir nichts da-
von, Herr Kollege Remmel, wenn die Leute - was
schon vielfach geschieht - aus Nordrhein-Westfa-
len heute nicht den Flughafen Kéln oder DGssel-
dorf henutzen, sondern fiir ihre Verbindungen
nach Amsterdam oder Meastricht, aber insbeson-
dere nach Amsterdam gehen.

Es geht dabei nicht nur um Tourismus. Natiirlich
ware ich auch froh, wenn wir einen Tourismus
hatten, der sich stérker auf das eigene Land kon-
zentriert, insbesondere auf Nordrhein-Westfalen,
Dazu tun wir auch etwas.

Sie sind herzlich eingeladen, daran mitzuwirken
und sich etwas mit uns zusammen einfallen zu
lassen, was wir tun kérmen, um den Tourismus in
Nordrhein-Westfalen noch besser zu entwickeln.
Er'steht {brigens gar nicht so schlecht da. Wir
haben dort sehr gute Wachstumszahlen. Wir lie-
gen, insbesondere was die ausléndischen Géste
angeht, im Vergleich auBerordentlich gut.

Ich stimme lhnen aber vdllig zu, dai es ein star-
kes Interesse von uns allen sein muR, die Rich-
tung des Tourismus in Nordrhein-Westfalen gera-
de aus dem Ruhrgebiet umzusteuvern und auf un-
ser eigenes Land hin auszurichten. Da sind wir
Gdberhaupt nicht auseinander.

Was den Flugverkehr angeht, geht es aber nicht
nur um Tourismus, sondern es geht auch um Ge-
schéftsverbindungen. Es geht um Verbindungen
in allen Lebensbereichen.

Matilrlich st es richtig, dal die auRerordentlich
dynamische Entwicklung des Flugverkehrs fiir die
Klimaentwicklung nicht positiv ist und daf? wir
versuchen missen, dort zu Verdnderungen zu
kommen. Da stimme ich [hnen véliig zu. Das #n-
dert aber nichts daran, daR Sie eine internationale
Flugverbindung insbesondere in einem Land mit
18- Millionen Einwohnern und der entsprechenden
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{Minister Clement)}

Wirtschaftskraft wie Nordrhein-Westfalen haben
miissen, die den Anforderungen gerecht wird.
Das tun und versuchen wir in den schwierigen
Diskussionen miteinander um die genannten Flug-
hafen.

Im {ibrigen ist es ja nicht so, als wirden wir den
Zielen nur mit dem Ausbau von Netzen, auch von
neuen Netzen, die wir auf der Schiene versuchen
zu entwickeln, gerecht werden. Wir miissen auch
die Mittel der Industriegesellschaft gsinsetzen, um
die Belastungen zu reduzieren,

Deshalb ist es eine wesentliche Weichenstellung,
wenn wir in der Bundesrepublik versuchen, die
Automobilindustrie - die Instrumente sind noch
nicht gut genug - dahin zu bringen, verbrauchs-
armere Autos zu bauen. Das ist ein Mittel, das
wir in der Industriegeselischaft mit unserem inge-
nieurmafigen Wissen anwenden miissen, um die
Umweltbelastung zu verringern.

Meines Erachtens ist es nicht richtig, hier immer

nur in Alternativen zu denken: entweder Auto
oder Schiene,

{Zuruf des Johannes Remmel [GRUNE])

- Das haben Sie nicht gesagt, ich flige és nur der
Klarheit halber hinzu, Herr Kollege Remmel.

Nach meiner Meinung ist es in Anbetracht des
Verkehrsaufkommens, das wir in Deutschiand
und Europa haben, notwendig, die Automobilindu-
strie von sich aus zum Umsteusarn zu bringen und
ansonsten die Verkehrssysteme besser zu vernet-
zen, als es heute schon der Fall ist. Darum bemii-
hen wir uns.

Bei aller Notwendigkeit der Diskussion, auch der
harten sachlichen Diskussion glaube ich, dafd wir
diesem Ziel durchaus Schritte niherkommen kdn-
nen und daf dieser Haushalt auch Ansatze in die-
se Richtung enthilt. Es wird nicht ganz unproble-
matisch sein, die gut 20 Millionen oder 25 Millio-
nen DM, die wir jetzt fiir den Ausbau eines Schie-
nennetzes vorgesehen haben, um dort Glterver-
kehr aufnehmen zu k&nnen, in diesem Jahr auch
nur einzusetzen. Das wird nicht ganz leicht sein.

Sie kdnnen sich aber darauf verlassen, dafd die
Landesregierung alle Anstrengungen unternehmen
wird, um das zu erreichen. Sobald der Haushalt
verabschiedet ist, werden wir auch die von der
Bahn zur Stillegung vorgesehenen Schienen ver-
kehriich sichern, also die Verkehrssicherung dort
iibernehmen, damit wir wirklich Zeit und Luft ha-
ben und auch die kemmunalen Verkehrsverbinde

und Unternehmen vor Ort, daf wir auf diese

Schienenverbindungen Giterverkehr bekommen.

Wir sind uns vbllig einig: Das, was sich im Giter-
verkehrsbereich in Deutschland und namentlich in
Nordrhein-Waestfalen auf unseren Straflen entwik-
kelt, ist nicht mehr aushaltbar, ist nicht mehr ver-
kraftbar. Deshalb brauchen wir dringend neue
Instrumente,

Ich muR sagen: Der Weg, den wir hier einschla-
gen, mit Landesmitteln ein eigenes Schienennetz
fir den Giterverkehr aufzubauen und dazu das
vorhandene Schienennetz zu nutzen, das insbe-
sondere durch die Werksverkehre in Nordrhein-
Waestfalen steht, ist fir uns auBerordentlich vor-

. teithaft. Das ist ein Weg, mit dem wir allen ande-

ren Lidndern in der Bundesrepublik voraus sein
werden. ich hoffe sehr, dal} wir auf diesem Weg
auch schnell zu konkreten Fortschritten kommen
werden. - Schinen Dank.

{Beifall bei der SPD)

Prasident VUIrich Schmidt; Herzlichen Dank, Herr
Minister Clement, - Flr die CDU-Fraktion erteile
ich dem Abgeordneten van Schewick das Wort.

Heinz-Helmich van Schewick (CDU): Hearr Préasi-
dent! Meine Damen und Herren! Vorhin hat der
Kollege Remmel ausgefithrt, da® die GRUNEN
diesem Haushalt zustimmen werden.

fch muld lhnen entgegenhalten - das ist auch der
Grund meiner Wortmeldung -, dafd Sie damit auch
einer Verpflichtungsermachtigung von 400 Millio-
nen DM fir den ICE-Anschlu an den Flughafen
Kain/Bonn zustimmen.

Da ist nun diese Diskrepanz in lhren gesamten
Verhaltensweisen und Reden: Was will diese Koa-
lition bezlglich des Flughafens Kéln/Bonn? Was
will diese Koalition bezlglich des Flughafens Dort-
mund? Was will diese Koalition bezlglich der ICE-
Anbindung am Flughafen Koln/Bonn?

Es kann nicht angehen - ich méchte dies auch so
deutlich machen, Frau Kollegin Nacken -, dal}
das, was sich in der Vergangenheit auf dem Flug-
hafen Koln/Bonn mit dem Wegzug von TNT abge-
spielt hat, eine Fortsetzung erfahrt.

Wir haben den Wegzug von TNT ausschlielich
der Diskussion um die Nachtflugregeiung - von
Ihnen angezettelt - zu verdanken.

{Zuruf der Gisela Nacken [GRUNE]) ~
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{van Schewick [CDU})

In der kiirzlich gefiihrten Diskussion im Bundestag
sagte Staatssekretér Nitsch - ich erlaube mir zu
zitieren -:

"Nach AuBerung der Firma TNT begriindet
diese ihre Entscheidung zur Verlagerung des
Frachtexpreldienstes nach Liittich wesentlich
mit der nach ihrer Ansicht offenen Diskussion
iber den Forthestand des Nachtflugbetriebs."”

Dies, Frau Kollegin Nacken, badeutet, daf3 in Zu-
kunft 600 Menschen auf der Stral3e stehen. lhren
Mafinahmen, angefangen mit zwel Stunden
Nachtflug-Kernruhezeit und anschlieRend Aus-
dehnung auf Nachtruhe insgesamt, ist das zu ver-
danken,

Wenn dann in einer Pressemitteilung der GRUONEN
steht, daf® die Auferung des Staatssekretsrs We-
stermann zur Nachtflugregelung in der letzten
Verkehrsausschufisitzung als eigenméchtiges Vor-
gehen zu bewerten sel, dann sage ich lhnen, auch
lhnen, Herr Minister Clement: Das kann nicht im
Interesse des Wirtschaftsstandorts Nordrhein-
Westfalen sein, Wenn {hr Staatssekretr uns sagt,
dalk es mit dieser Landesregierung auf dem Flug-
hafen KdIn/Bonn kein Nachtflugverbot geben
wird, und wenn dies anschliefend als eigenméch-
tiges Vorgehen bezeichnet und kritisiert wird,
dann muB ich Sie fragen: Wohin fahrt der Zug in
Nordrhein-Westfalen?

Zweiter Punkt: ICE-Anbindung des Flughafens
Kdln/Bonn! Wenn wir es mit der &kologischen
Umstrukturierung, die Sie vorhin erwéhnt haben,
ernst meinen, dann brauchen wir diese Verbin-
dung zum Flughafen. Das ist das eine. Auf der
anderen Seite brauchen wir diese Anbindung ein-
schlieBlich der S-Bahn-Anbindung des Flughafens
fir die Region Kéln/Bonn.

Lassen Sie mich auch einige Ausfihrungen zu den
75 Dezibel machen, die vom Kollegen Bieber und
auch vom Kollegen Hunger so gern angefUhrt
werden. Sie wissen, dal diese 75 Dezibel immer
eine Zlelsetzung gewesen sind: An festzulegen-
den Standorten sollten diese 75 Dezibel gemes-
sen werden. Dies war einzig und allein eine Ziel-
vorgabe, mit der zu arbeiten ist, eine Arbeitshypo-
these. Jetzt so zu argumentieren, dafk dies letzt-
endlich zum Wegzug geflihrt hat, beruht entwe-
der auf mangelnder Intelligenz zu verstehen, was
dieser Antrag beinhaltet, oder ist elne bdsartige
Unterstellung. Es ist auch eine bbsartige Unter-
stellung, wenn Sie Kollegen, die die Diskussion
wirklich ernst gemeint und ihre Diskussionsbeitri-
ge dahin gehend ausqerichtet haben, vorhalten,

daft diese Diskussion zum Wegzug von TNT bei-
getragen hat.

Vielmehr hat die CDU die Vereinbarung mit dem
Landesverkehrsminister und dem Bundesverkehrs-
minister begriit, daB in Zukunft auf dem Flugha-
fen Kéln/Bonn nur noch Fluggeréte starten und
landen dirfen, die auf der Bonus-Liste des Bun-
desverkehrsministeriums aufgeflhrt werden. So
haben wir uns auch in der letzten Verkehrsaus-
schulsitzung hinsichtlich dieser Vereinbarung
ausgelassen.

Deswegen noch einmal: Es ist entweder mangeln-
de Intelligenz, dies nachzuvoliziehen, oder bds-
artige Unterstellung. - Ich danke lhnen.

{Beifall bei der CDU}

Président Ulrich Schmidt: Vielen Dank, Kollege
van Schewick. - Fir die SPD-Fraktion spricht der
Abgeordnete Hunger.

Heinz Hunger (SPD)}: Herr Prasident! Meine sehr
geehrten Damen und Herren! Meine politische
Einstellung zu dem Frachtflugbetrieb in Kéln ist
allgemein bekannt. Deshalb brauche ich darauf
nicht einzugehen. Aber eines sage ich IThnen, mei-
ne Damen und Herren von der CDU: Se billig kén-
nen Sie nicht von dieser Nummer herunterkom-
men, wie Sie das hier versuchen.

{Zurufe von der CDU)

Am 11. Oktober 1995 haben Sie einen Antrag
eingereicht, der sich mit Nachtflugverbot und
Kernruhezeit auf dem Flughafen Kéin/Bonn be-
schiftigte. Die Entscheidung von TNT war genau
zu diesem Zeitpunkt. Da stand noch nicht die Fra-
ge an, ob diese Koalition eine Kernruhezeit ein-
fhren wolite. Unsere Standpunkte zur Kernruhe-
zeit haben wir dargelegt. Sie wissen ganz genau,
daf} die TNT-Entscheidung so friihzeitig gefallen
ist, weil Littich ein entsprechendes Angebot ge-
macht hat, weil sie hohe Fordermittel der EG be-
kommen. Wir als SPD-Landtagsfraktion sind da-
fir, Planungssicherheit fir die Frachtcarriers zu
geben, damit weitere negative Standortentschei-
dungen in KaIn oder sonstwo nicht erfolgen. Aber
ich lasse es nicht zu - das habe ich im Verkehrs-
ausschu in derselben Deutlichkeit gesagt -, jetzt
hier den Kolleginnen und Kollegen von den GRU-
NEN die volle Verantwortung fiir die TNT-Ent-
scheidung unterzuschieben, damit Sie sich sau-
berwaschen kéinnen,

(C)
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{Hunger [SPD])

{Zurufe von der CDU)

Stehen Sie zu lhren Antrdgen, oder ziehen Sie
thren Antrag zurlick und sprechen Sie nicht von
"modifizieren”!

(Beifalt bei SPD und GRUNEN})

Prasident Ulrich Schmidt: Danke schdn, Herr Hun-
ger. - Fir die Fraktion BONDNIS 90/DIE GRONEN
erteile ich dem Kollegen Eichenseher das Wort,
Bitte schén.

Peter Eichenseher (GRUNE): Herr Prasident! Sehr
geehrte Damen und Herren! Herr Clement, mir
liegt am Herzen, dafd keine falschen Anschuldi-
gungen im Raum stehenbleiben. Die Worte "Wahl-
betriiger” und "Entlastungsliigner” entstammen
nicht meinem Mund. Sie stammen aus unter-
schiedlichem Munde. ich war in Bochum und ha-
be das auch aus SPD-Mund gehért, von Leuten,
die Ober den Kurswechsel der SPD in Bochum
bitter enttauscht sind, was dieses Teilstlick der
A 44 angeht. Ich will klarstellen: Das ist nicht
meine Wortwahl. Vielleicht ist es ein Fehler, nicht
sofort zurlckzuschrecken, wenn jemand in dersel-
ben Versammlung solche Woerte in den Mund
nimmt, und nicht sofort zu sagen: Ich distanziere
mich.

Ich habe das nicht getan. Wenn mir deshalb sol-
che Worte zugeschrieben werden, muft ich das
zuriickweisen und kann mich auch dafir entschul-
digen,

Wenn ich "politischer Anstand in der Auseinan-
dersetzung” sage, dann fordere ich ein und mei-
ne, dal} das inhaltliche Auseinandersetzung be-
deuten mufs. Wir dirfen strittige Fragen nicht mit
Machtpolitik beantworten, sondern wir missen
inhaltlich an das Problem herangehen.

{Gerhard Wachter [CDU]: Aber realistischi -
Heinz Hardt [CDUI: Das mufd entschieden
werden!)

Deshalb mein Appell, meine Forderung an die SPD
- und das ist auch unser Angebot -: Lassen Sie
uns inhaltlich an die Auswertung der Nachtflugan-
hdrung gehen. Lassen Sie uns beginnen, Einstiege
in alle technischen und logistischen Méaglichkeiten
zu finden, den Nachtfluglarm zu verringern.

Ich mdchte dabei auch ganz klar sagen: Es geht
eben nicht, wie Herr Staatssekretar Westermann
angekindigt hat, am 11. Mérz, ohne diese Aus-

wertung vorgenommen zu haben, in die Larm-
schutzkommission in Kéin/Bonn zu gehen und den
Vorschlag zu machen, die Nachtflugregelung fir
20 Jahre zu verlangern. Das ist nicht nur poli-
tisch, sondern auch fachlich und inhaltlich unzu-
lassig. So kann es nicht gehen.

Denken Sie und lassen Sie uns auch einmal dar-
Uber sprechen, was die gesundheitlichen Folgen
von Nachtflug sind. Nachtfluglérm ist gesund-
heitsschadiich. Daran kommen wir nicht vorbei,
und deshalb kéinnen wir diese Regelung so nicht
verléngern,

lch bin ja froh, Herr van Schewick, dalR wir we-
nigstens heute erfahren haben, was lhre Luftnum-
mer mit dem 75-dB-Wert eigentlich sein sollte.
Sie nennen das heute eine "Arbeitshypothese”,
Man kénnte auch sagen: Es war eine "Denkpro-
these". Es war blanker Nonsens, irgendwelche
Werte aufzustellen, fir die Sie nicht einmal die
Mefipunktie benannt haben, an denen sie gemes-
sen werden sollten. Ich mdchte lhnen nicht die
Schuld in die Schuhe schieben, TNT mit {hrer
"Denkprothese® vertriecben zu haben. lch modchte
aber auch nicht akzeptieren, da@® Sie sténdig wie-
derholen, die GRUNEN seien schuld. Diese Be-
hauptung wird durch Wiederholung nicht wahrer.
Di¢ TNT-Entscheidung ist sehr viel frlher gefallen.
Das wissen Sie so gut wie ich.

{Gerhard Wachter [CDU]: Das ist ganz klare
Tatsache!)

Ein letztes noch: Wir alle sprechen davon - und in
Worten sind wir uns ja oft einig -, dafd wir die
Umverteilung des Verkehrs auf dkologisch vertret-
hare Verkehrstrager brauchen. Wenn wir das
wirklich wollen, dirfen wir, wenn einzeine Unter-
nehmen oder einzelne Verkehrszweige mit staatli-
cher Hilfe in den Expansionskurs dringen, diesen
Expansionskurs nicht unterstiitzen - sei es Flug-
verkehr, sei es Verkehr auf unseren Autobahnen.
Wer diesen Expansionskurs stiitzt und mit dffent-
lichen Mitteln auch noch subventioniert, behindert
die dkologische Umverteilung von Verkehrsstri-
men auf die Schiene.

{Beifall bei den GRUNEN)

Prasident Ulrich Schmidt: Danke schin, Kollege
Eichenseher.

Meine Damen und Herren, wir sind am Schlufd der
Beratung des Komplexes "Verkehr". Wir haben
schon darauf hingewiesen, dal jetzt, zwischen

(C)
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(Prasident Schmidt}

13 und 14 Uhr, abstimmungsfreie Zeit Ist. Ich
leite deshalb Uber auf den

Einzelplan 07: Ministerium fiir Arbeit, Gesund-

heit und Soziales

Ich verweise auf die Beschluftempfehlung Druck-
sache 12/807,

Ich eréffne die Beratung zunfichst zum Komplex
a} Arbeit, Gesundheit und Sozlales

Spéatar folgt der Komplex "Jugend und Familie",
danach der Komplex "Migration"”.

Ich erteile Herrn Abgeordneten Arentz fir die
Fraktion der CDU das Wort. Bitte schon.

Hermann-Josef Arentz {CDU): Herr Prasident!
Meine sehr geehrten Damen und Herren! Genau-
s0, wie wir es eben am Beispiel des Etats des
Wirtschaftsministers diskutiert haben, giit fir den
Haushalt des Arbeits- und Sozialministers, daft es
keine wichtigere Frage in dieser Zeit geben kann
als die Bekampfung der Arbeitsiosigkeit und die
Sorge um mehr Arbeitsplitze.

Gemessen an diesem Zielpunkt, greift der vor-
gelegte Haushaltsentwurf fiir den Bereich des
Ausschusses Arbeit und Soziales zu kurz. Mini-
ster Horstmann verweist stolz darauf, daf3
1,6 Milliarden DM zur Bekdmpfung der Arbeits-
logigkeit in diesem Haushalt zur Verfiigung stiin-
den. Er sagt dabei nicht in gleicher Deutlichkeit,
daf® ven den 1,8 Milliarden DM rund 600 Millio-
nen DM nicht Landesgeld, sondern Mittel der Eu-
ropéischen Union sind. Er sagt nicht in aller Deut-
lichkeit, dal3 dabei Mittel des Bundes und der
Bundesanstalt fiir Arbeit sind. Es wird nicht dar-
auf hingewiesen, daB in diesem Betrag eine Men-
ge Verpflichtungsermichtigungen stecken, so dai
eigentlich der Finanzminister der Wahrheit n#her
gekommen ist, Herr Minister Horstmann, der ném-
lich bei der ersten Lesung des Haushalts darauf
hingewiesen hat, da der Ansatz fir Arbeits-
marktprogramme " in diesem Haushalt ungefahr
780 Millionen DM betrage; davon selen zwei Drit-
tel landesfinanziert, das heilt rund 550 Millio-
nen DM. Das entspricht einem Anteill am gesam-
ten Landeshaushalt von 0,6 bis 0,7 %.

Wir sagen: 0,6 bis 0,7 % des Haushalts fr Ar-
beitsmarktprogramme bei der hohen Arbeitslosig-

keit, die wir in Nordrhein-Westfalen haben, wird
dem Ernst der Lage nicht gerecht.

(Beifall bei der CDU)

Zweiter Punkt. Es gibt eine schéne Vorlage fir
den Landesparteitag der GRUNEN am Wochen-
ende. Das Papier heif3t "Ergebnisse der Haushalts-
beratungen im Bereich Arbeit, Soziales und Ge-
sundheit”. Da steht: Mit einer selbstbewulRten
und harten Verhandlungsfihrung konnten wir
gegen den zundchst grofen Widerstand der SPD-
Fihrung fast alle Antrage durchsetzen.

{Beifall bei den GRUNEN)

Da wird dann als groRer Erfolg gefeiert:
8 Millionen DM fir soziale Betriebe und 18 Millic-
nen DM mehr fiir "Arbeit statt Soziathilfe".

lch sage Ihnen dazu zweierlei:

Erstens. Natlrlich brauchen wir auch Instrumente
des zweiten Arbeitsmarkts.

{Alexandra Landsberg [GRUNE]: Hért, hortl}

Aber es ist absurd, wenn das Land Nordrhein-
Westfalen mit gepumptem Geld versucht, die Ar-
beitspléatze im zweiten Arbeitsmarkt neu zu schaf-
fen, die Sie erst im ersten Arbeitsmarkt zerstort
haben, meine Damen und Herren,

{Beifall bei der CDU - Zuruf des Daniel
Kreutz [GRUNE)

- Herr Kreutz, so viele Arbeitsplatze, wie die
GRUNEN-Fraktion mit ihrer Politik zerstért, kén-
nen Sie im zweiten Arbeitsmarkt gar nicht mehr
neu schaffen. Das ist die Wahrheit.

{Beifall bei der CDU)

Zweitens, Was Sie da als Erfolgsmeldung fiir lhre
Basis am Samstag und Sonntag herauspusten
- 26 Millionen DM fUr dent zweiten Arbeitsmarkt -,
mufl man einmal vor dem Hintergrund der Haus-
haltsantridge bewerten, Herr Kreutz, die Sie noch
vor einem Jahr hier gestelit haben, als Sie in der
Opposition gewesen sind. Da haben Sie n&mlich
fiir soziale Betriebe 25 Millionen DM beantragt
und flir "Arbeit statt Sozialkilfe” 70 Millionen DM
mehr, also 95 Millionen DM mehr. Das haben Sie
in thr Papier nicht hineingeschrieben. Sie feiern
nur die 26 Millionen DM ab. Ich muR Ihnen sagen:
Sie sind als Koalitionspartner schon sehr billig zu
haben. Da sind wir aus Bonn mit der F.D.P. ande-
res gewdhnt.

{Lachen des Gerd Mai [GRUNE]}

{C}
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